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Jubileumsboken

Var forening nedsatte i god tid en komité for & forberede en bok om 100-
ars jubileet. Medlemmer var kaptein A. Bjerkholdt-Hansen, som foreningens
davagende formann, samt kaptein Narvesen og konsul Ths. Arbo Hgeg.
Senere tradte losoldermann H. M. Hansen inn i egenskap av foreningens
nyval gte formann, og derefter havnefogd Ole Jargensen.

Efter anmodning patok Ths. Arbo Hgeg sig & skrive boken om Larviks
§egmannsforening gjennom de 100 ar, idet han dog forbeholdt sig & utvide
rammen til ogsa a gjelde byens skibsfart i samme tidsrom. Dette var komiteen
enig i. - Vi haper at boken, slik som den foreligger, vil veare av interesse farst
og fremst for Larviksfolk og utflyttede Larvikensere, men ogsa for sefarts-
interesserte i sin almindelighet.

Larviki 1948.

Larviks §gmannsforening.
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«Christiana» af Laurvig. Kaptein H. B. Elligers».
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DET VAR den 9. februar 1849 man holdt det forberedende mgte til
dannelse av foreningen efter tiltak av davagende stortingsmann,
Krigskommissag Broch. Den 16. mars s. & holdtes det konstituerende mate i
«Laurvigs Bys Raadhus», som dengang var den aaverdige gamle
Herregarden. Forut for dette mgte hadde 65 av byens borgere tegnet sig som
medlemmer av den vordende forening. De fleste var skibsfarere eller redere,
men man savnet heller ikke representanter for de store kabmannsfamilier som
dengang alltid hadde interesse som parthavere i skutene. @vrigheten var ogsa
godt representert med Amtmannen, Byfogden og Fogden.

For a friske opp kjente Larviksnavn fra den tid, gjengis her listen over de
farste medlemmer:

Krigskommissaa Broch Styrmann K. M. Heidemark
Skibsferer H. J. Hesselberg Megler Falkenberg

” J. F. Schroeter Foged Olsen
Styrmann  F. Elligers Amtmann Cappelen

” S. Nielsen Kgbm.og sibsr. Fog
Skibsfarer N. Backer ” " P.J Berg

” H. B. Elligers ” " P.Beg

” N. M. Bugge Konsul Backer

” H. Falkenberg Verksh. & skibsr. M. Treschow

” U. Backer Byfogd Krohn

” A. F. Hayer Kjgbmann J. C. Bruun

” G. F. Elligers Prokurator Sebbel ow

” C. Fakenberg Skibsferer C. Christensen

” L. Sartz 7 O. Christiansen

” J. C. Falkenberg ” O. L. Rosen
Styrmann  S. A. Folvik Skibsfegrer M. Romberg

” Schroeter ” J. Arbo
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Herregardeni Larvik, hvor Larviks §gmannsforening ble stiftet.

Styrmann
Skibsfarer

Styrmann
Skibsfarer
Matros

Styrmann
Skibsfarer
Jaktefarer
Styrmann

K gbm.

Skibsfarer

J. G. Bal

H. S. Nielsen

O. A. Kruge
Dehly

S. Hanssen

Jacob Danielsen
Meyer

J. Andersen

R. Rowland

C. Johnsen

C. Kjerulf

S. Falkenberg
Chr. Christiansen jun.
Hvistendahl

Hans Christiansen

Kjgbm. Chr. Christiansen sen.
" A.Eckel

Seminarlazer Hysing
Undertollbetj. Rasch
Overtollbetj. Weckhorst

5 Bghme
Undertollbetj. Heidemark

” Rentler
Skibsfarer P. Christensen
Jaktefarer H. Serli
Skibsfarer P. Prebensen
Kommanderkaptein Bok
Kandidat Hesselberg
Skibsforv. U. Sartz

Den farste bestyrelse bestod av: Commander Ferry, Skibsfgrer og
skibsreder B. Elligers, Megler Fakenberg, Skibsferer Hesselberg og
skibsreder Fog.

| det fordag til statutter som forel& pa det konstituerende mete
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Larviks havn. Isvinter.

og som blev vedtatt som gjeldende inntil ferste ordinage generalforsamling,
betegnes foreningens forma pa felgende mate:

«At virke for sefartens og semandstandens interesser, isax til udbredelse
af practiske og theoretiske sgmandskundskaber samt til standens
fremadskriden i dannelse og moralitet.»

Det er ingen tilfeldighet at §emannsforeningen blev startet i 1849. Man
stod overfor den store vending i den internagonale skibsfart.
De engelske navigasonsover var demt og matte vike plassen til fordel for
frihandel. Vare redere og kapteiner s chansen og rustet sig for kampen i det
apne marked. - Nye skuter blev bygget og tonnasie innkjgpt fra utlandet. -
Farten pa Nordsjgen og @stersjgen kunde ikke lenger tilfredsstille. Med friskt
pagangsmot blev fartgiene sendt lenger avsted, farst til Middelhavet, senere
til Vestindien og Nordamerika og efterhvert til ale verdens havner.

Den nye forening fikk nok & arbeide med. Fra autoritetene fikk den
oversendt til behandling alle fordag til nye lover pa skibsfartens omrade.

Selv gikk den aktivt inn med mange fordag i arene fremover.
De viktigste av de saker som ble behandlet, vil bli optatt i et annet
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kapitel. Her skal bare nevnes endel fra foreningens indre liv, idet vi tar med
litt om dens meningsytringer om aktuelle sparsmal.

Medlemstallet og fremmgtet har variert gjennom &renes lgp. | 1853
nevnes det flere gange i protokollen at der var fa medlemmer tilstede pa
grunn av at gefolkene var ute. Det var langreiser som begynte & gjere sig
gieldende. - Budgettet for 1854 viste en inntekt pa 74,- Spd. og en utgift pa
60,- Spd.

Straks efter sin start fikk foreningen oversendt et brev fra Bruksbestyrer
og skibsreder M. Treschow, hvormed fulgte 2 bgker, nemlig: «The Kedge
Anchor or Yong salors assistant» og «The Shipsmaster assistant and
commercia digest», som han mente maétte inneholde meget nyttig for
sigmenn og derfor bar fa en plass i det bibliotek som foreningen var iferd
med a samle. Disse baker finnes fremdelesi foreningens bibliotek.

Fra Skibsreder L. Sartz foreld en skrivelse med tilbud av: en arsberetning
om Gravelines, Firth of Forth og Cronstad samt 2det bind av Port Charges,
alt for innkjgpspris £ 0-14-6d. Dette tilbud blev antatt.

| 1859 rettet foreningen henvendelse til Telegrafdirektaren angdende
daglige meldinger om vindens retning og vaaets beskaffenhet
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Los Ulabrand
efter Skeibroks byste.

m. v. Dette blev imgtekommet, og foreningen betalte senere tilskudd til
vagvarslingen, som den ansa for meget viktig.

| 1867 finnes falgende resolugion innfart i protokollen:

«Paa norske skib bar bruges norsk sgsprog. Kjaaligheden til Faedrelandet
og til alt hvad Feedrelandets er, - vor berettigede stolthed over den hgie rang
vor handelsflaade indtager, de senere aars bestrebelser for at rense
modermaal et for fremmede tilsagninger: Alt dette er uforenlig med den uskik
at kommandere norske skibe paa engelsk. Denne uskik har faaet haavd, men
vedbliver ligefuldt at veare en uskik, der ber soges afskaffet. De norske
kommandoord er ligesaa korte og bestemte som de engelske, de er tydeligere,
eftersom de udtrykker hvad de skulle, medens nogle av de engelske er ganske
meningslgse. Altsaa er det hverken ngdvendigt eller nyttigt at beholde de
fremmede ord.

| betragtning herav have de tilstedevaarende skibsferere erklaget at vilde
i, fremtiden benytte norske kommandoord ved alle mangvrer og navnlig at
kommandere stagvendinger paa fel gende maade:

Ror i 1 Skjed og hals Bras om agter Bras om for
Hal klyver Skjad (eller: Hal forstagsseil-skjeder)
Skjaarp overalt (hvis dette ikke er gjort under ombrasningen).
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«Gustav Wasa» af Laurvig. Kaptein H. |. Hesselberg

| 1868 var medlemstallet 41. Den 10. februar stér protokollert at
«formanden i nsavag a politibetjent Bredahl aabnet bgssen for
Sgmandsmissionen, hvilken bgsse forsynet med Provst Munthes segl har
henstaaet hos Lodsoldermand Kjeldsen. Indholdet blev optalt og udgjorde
Spd. 21,-
foruden en sglvpenge uden pragg». Foreningen stod i mange ar for Larvik
avdeling av §j@mandsmisjonen og innsamlet pene belgp til dens formal.

Samme & fremlas innbydelse og program for den patenkte regatta i

Stavanger den 3. august og f@lgende dager. Falgende forslag blev vedtatt:

1. Af selskabets midler stilles et belgb af indtil 50,- Spd. til direktionens
raadighed for at anvende som bidrag til afsendelse af en af de af
baadbygger Nicolai Hansen, Ula, eller Tenvig i Tjaling byggede
losbaader, ledsaget af en dygtig los saavelsom af baadbygger, for at
deltage i regattaen i Stavanger.

2. Herom underrettes Kommunalbestyrelsen i Laurvig med henstilling
om at yde sagen anerkjendelse ved af kommunens midler at bevilge et
passende bel gb.
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N
S ool
Commander Ferry Sakfgrer M 1. Hesselberg

Sjgmannsforeningen fikk beveget los Ole Villumsen av Nevlung-havn til
& delta med sin skjgite «Sablomsten». B&de Villumsen og bétbyggeren
Nicolai Hansen, Tjalling, fikk premie.

| samme mgte gjordes foreningens medlemmer opmerksom pa den i disse
dager cirkulerende innbydelse til anskaffelse av et dampskib for Laurvig.

Farst i 1869 steter man pa en protokolltilfersel om festlig samvas, idet
medlemmene, som det star skrevet «efter at madet var haevet forbleve
fremdeles som deltagere i en arrangeret festlig tilstelning». Enten festet de
mindre i gamle dage - hvilket kan betviles - eller ogsa var de meget forsiktige
med hvad de skrev i protokollen.

Det var skiftende tider gjennom arene, men i 1872 ga de gode tider sig
tydelig utslag. Da blev det fremlagt i foreningen en akgeinnbydelse fra 3 av
byens herrer til oppferelse av et festivitetslokale for Larvik. | aftenens lgp
blev der tegnet aksgjer til et belgp av 2.300,- spd., atsd henimot kr. 10.000,-.
Til lokalet bidrog Sj@gmannsforeningen med 50,- spd. Det blev en darlig
forretning og en dyr festaften for vare
forgjengere.

| 1875 var medlemstallet steget til 114.

Paet matei 1876 fremlaing. Steen en batmodel med en av ham
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Losoldermann H. C. Kjeldsen Politimester C. N. Worsge

tenkt innretning som tilsiktet & fa pressenningen over béten hurtig av, - samt
med en egen innretning til & lukke spunsehullet i baten. Colin Archer patok
sig alevere en stgrre mode! efter disse forslag.

| 1882 blev fremsatt den tanke & reise avdede los Anders Jacob Jo-
hannessen (Ulabrand) et minne. Saken blev livlig diskutert, og det blev
vedtatt med overveiende stemmeflertall a reise ham et sddant minne, séfremt
det vandt tilslutning innen losdistriktets §@mannsforeninger og at disse vilde
g sin skjerv. Den gang fikk man ikke en ubetinget tilslutning, men
monumentet blev reist i Ulaav Tjalling Sangforening mange ar senere.

Nedgangstidene gjer sig gjeldende. Foreningens meter i aret 1885 og de
naameste ar fremover vies spegrsma om hevning av frakter og reduksion av
skibsutgifter og hyrer. | denne forbindelse opptokes ogsa arbeidet for &
innskrenke assuranseforeningenes antall, i hdp om mindre omkostninger og
lavere premie.

| 1890 bevilgedes kr. 25,- til premier ved regattaen for los- og bruksbéater
i Larvik.

De gode tider kom igjen. Der solgtes og kjgptes skuter og det
optimistiske syn ga seg uttrykk pa forskjellig vis. 1 1892 foredo N. J.
Hesselberg at der skulde fastsettes en bestemt tid pa dagen f. eks.
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Konsul Lars Backer Politimester J. Thuesen

tiden mellom 11%% og 12 hvori forretningsfolk, uansett om de var medlemmer
av foreningen eller ei, kunde treffes i foreningens lokale for & avhandle
forretninger - altsd en dags bers. - Forslaget forkastedes.

Samme & holdt konsul Hgeg foredrag i foreningen om molo i Larviks
havn. Foreningen anbefalte sddant anlegg, da det har vist sig at sildefisket
ofte og i vaesentlig grad hemmes ved sj@gang og urolig vae til stor skade for
fiskerne og bedriften.

Foreningen var pa mange mater konservativ. Dette gasig et tydelig utslag
I 1893, da den uttalte en bestemt protest mot forandring av det davaarende
flag - unionsflagget. En lignende protest blev ogsd i 1876 sendt til
Odelstinget gjennem byens stortingsmann.

| disse tider kom telefonen til byen, og der var en livlig debatt om
anskaffelsen av denne moderne innretning. Mot 5 stemmer besluttet man a bli
abonnent.

| 1895 diskutertes en certepartiklausul sdlydende: «Ladningens indtagelse
sker efter befragternes bekvemmelighed». - Sarart det enn kan synes for ossi
dag, s& ensket foreningen tilfgiet falgende: «dog saaledes at fartgiet ikke er
pligtig til at indtage mereend . . . stdr. pr. dag».
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Navigasionslaxer M. Schiytter Kaptein J. A. Amundsen

| 1895 bevilgedes kr. 250,- til festkomite for Nansens Nordpols-
ekspedisions ankomst.

Foreningen viste alltid stor interesse for de arktiske ekspedisoner og
bevilget ved flere anledninger bidrag til utrustningen. Ved ekspedisjonenes
hjemkomst stod den - ofte sammen med kommunen - som hovedarranger av
festlighetene ved mottagelsen. Sdledes var det ved Sverdrups hjemkomst, og
det samme var tilfellet bade med Roald Amundsen, som i 1907 var gjest i
foreningen, og ved Wistings anlgp med «Fram». Kaptein Wisting var som
fadt Larviksmann sterkt knyttet til Larviks Sjgmannsforening. Her holdt han
sitt ferste foredrag om Sydpol sekspedisonen og senere om de andre ferder i
nord. S& ofte han kunde deltok han i véare arlige generalforsamlinger, og var
med sitt el skverdige vesen en meget god venn for alle medlemmer og en kjaa
gjest for foreningen.

| 1897 behandledes spearsmd fra Larviks Handelsstandsforening om
samarbeide for brennevinssamlagets bestden. Som forklaring for hvorfor man
burde arbeide for samlagets bestaen, nevnes at man derved har en kontroll,
som ma vaae heldig for samfundet. S&fremt samlaget skulde bli nedvotert,
mener man at smugling av brennevin og ulovlig
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Kaptein J. O. Hoff Kaptein Norbom

handel vil forega ved vére skib og mannskaper. Den talrike forsamling gikk
derfor inn for saken mot 3 stemmer.

| 1899 den 9. februar holdtes 50 ars jubileumsfest for medlemmer med
damer. Entre kr. 4,- for herrer og kr. 3,- for damer. Fru Aagot Oppen
overrakte pa damenes vegne en silkefane til foreningen. Formannskapet
hadde stillet lokale med oppvarming, lys og rengjering gratis til disposigon.
Det var en stilig fest, og stemningen var hoi. Flere sanger var skrevet for
anledningen.

| 1900 behandledes sparsmalet om registrering av skib. Av de forskjellige
talere hegrte man bare den ene mening, at de fordeler landet vandt ved
anbringelse av utenlandsk kapital i vare fartaier eller fartaier under norsk
flagg, var sa store, at de mere enn ophevet de mindre heldige sider ved saken.
Man mente det vilde vage et stort tap om lovgivningen grep hindrende inn
her. En resolusjon i denne retning vedtokes.

Kongetro har foreningen altid vaat. | 1903 holdtes fest den 21. januar til
age for Kong Oscar med tale for kongen av Colin Archer.

Den 18. november 1905 sendtes telegram til den nyvalgte konge og til
Chr. Michelsen. Kongens skdl blev drukket i champagne. Byens ordfgrer var
tilstede. Stor begeistring over resultatet.
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A

ipsreder Fritz Bugge Grosserer H. L. Meyer

Foreningen deltok i axesvakten ved kongeinntoget. 17 herrer reiste inn til
Oslo, mest eldre skibsfarere. De fikk polititegn i hovedstaden. Tre
styremedlemmer, kapteinene Fritz Bugge, N. Olsen og Hoff var sammen med
Colin Archer til audiens hos kongen.

Opgangs- og nedgangstider har altid virket hurtigst og sterkest pa
skibsfarten fordi den i starre grad enn de fleste naainger er knyttet til det
internagonale marked. Det kunde se markt ut mangen gang, med oplagte
skuter og ledige safolk, men man slet sig igjennem til fraktene panytt gikk
oppover. Det kunde ogsa se vanskelig ut for sigmannsforeningen mangen
gang. Den har dog alltid maktet & holde hodet over vannet, og har aldri noen
dag innstillet sin virksomhet. Medlemstallet er i jubileumsaret 150.

Til aare for de gamle formenn kan nevnes at alle forhandlingsprotokoller
for de 100 ar fremdeles er tilstede.

Foreningens formenn giennom de 100 &r.

Kommander C. L. Ferry, Krigskommisssg J. J. Broch, Sakferer M.
Hesselberg, Megler S. Falkenberg, Lodsoldermann Kjelsen, Politimester C.
N. Wors@de, Konsul Lars Backer, Politimester J. Thuesen, Navigasjonslazer
M. Schlytter,
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Losoldermann L. Thommesen Kaptein Nils Olsen

Kaptein I. A. Amundsen, Kaptein |I. O. Hoff, Kaptein Norbom, Skibsreder
Fritz Bugge, Grosserer H. L. Meyer, L odsoldermann
L. Thomessen, Kaptein N. Olsen, Kaptein S. Sgrensen, Kaptein
O. Persen, Havnefoged P. A. Christiansen, Kaptein E. Danell, Skibsreder
Ths. Arbo Hgeg, Kaptein M. A. Narvesen, Kaptein Hartvig Jensen, Kaptein
Walle, Kaptein Augestad, Sekretsgr Chr. Bugge, Lodsoldermann H. M.
Hansen, Kaptein P. A. Jargensen, Kaptein A. BjerkholdtHansen, og i
jubileumsaret Havnefoged Ole Jargensen.

Foreningens aeresmedlemmer gjennem arene.

Skibskaptein Christopher Christensen av @stre Halsen, Skibskaptein
Green, Kaptein Romberg, Kaptein Brgndlund, Kaptein 1. A. Amundsen,
Colin Archer, Kaptein S. Sgrensen, Kaptein |. O. Hoff, Kaptein og kjgpmann
Fritz Bugge, Kaptein E. Danell, Roald Amundsen, Oscar Wisting,
Manstringss ef Magnus Andersen, Havnefoged P. A. Christiansen.

Styrets sammensetning i jubileumsaret.

Havnefoged Ole Jargensen, formann, Kaptein M. A. Narvesen, viceformann,
Losoldermann H. M. Hansen, Kaptein A. Bjerkholdt-Hansen
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Colin Archer Joh. Sverdrup
Aresmedlem av
Larviks §gmannsforening

Kaptein O. Bjgnness, og Suppleanter: Maskinmester Frode Bjerkholdt,
Kaptein Chr. Simonsen, Kontorgef Oscar Meier-Hansen, Kaptein H.
Augestad og Maskinmester Rusl etvedt.

Saker som har vaert behandlet i foreningen.

Under dette kapitel blir bare medtait en del starre saker samt de
beslutninger som kan gi oss et bilde av tidligere tiders oppfatning.

Den farste sak som kom op til behandling var utkastet til ny sjarettslov i
1850. Der nedsattes en komite, hvori Joh. Sverdrup innvalgtes. Sverdrup kom
til & spille en stor rollei foreningens liv i flere &. Han var med fra ferste aret
og det er tydelig at han ved sitt virke her og i byens gvrige foreninger, skapte
sig den plattform hvorfra han kunde starte sin politiske Igpebane. Han var
medlem av §@mannsforeningens styre fra 1853 til 1856, da han flyttet til
Aker for helt & ga op i politikken. | 1854 reiste Sverdrup spgrsmalet om
oprettelse av
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Kaptein S Sarensen Kaptein Ole Persen

en segmannsskole i Larvik. Forslaget vant almindelig bifall og en sadan skole
besluttedes sgkt oprettet med stats- og kommunebidrag. Saken behandledes
gjentagne ganger, og L aurvigs Sparebank bevilget 125 spd. i tre &r til skolens
oprettelse. Foreningens anstrengelser kronedes med held, og i 1856 blev
Sjgmannsskolen oprettet.

Sverdrup gikk ogsa kraftig inn for @rsundstollens ophevelse. | 1854
fremsatte han felgende fordag:

«En komite af 5 medlemmer nedsadtes til at tage under overveielse og
fremkomme med betaakning om hvorvidt der fra Semandsforeningens side
kan og begr foretages noget skridt i hensigt at bringe spegrgsmaalet om
@resundstoldens ophaevelse eller indskraankning paa bane for landets gvrige
semandsforeninger for senere i forening derom at henvende sig til regjering
eller Storting i dette anliggende. Resultatet af komiteens forhandlinger bliver
at tage under endelig behandling i december nasste aar».

Efter temmelig langvarig debatt mellom forslagsstilleren og krigs
kommisaa Broch blev fordaget vedtatt mot 1 stemme. Det var Broch som
métte vike plassen som stortingsmann til fordel for Joh. Sverdrup.

Saken blev atter slétt opp til behandling i 1856, men komiteen var av den
mening at den matte stillesi bero efter den tilling saken befant

«Larviks Sgmannsforening 1849 - 1949»
19



Havnefogd P. A. Christiansen Kaptein Erik Dannell

sig i efter rapporter i landets aviser. Sverdrup ga sig ikke, men forbeholdt sig
akomme tilbake til spgrsmdlet i et senere mate.

| 1855 forela inngtilling fra en av foreningen nedsatt komite angaende
bedre utdannelse for styrmenn og skibsfarere. - Innstillingen gjengis fordi
dens sprakbruk og konklusjon er typisk for sin tid:

1. at dannelse og kundskaber er af stor, ja ofte uberegnelig nytte for
Individet i naesten alle fag, er formentlig saa temlig erkjendt i vore dage men
er dette rigtig, kan det vel endnu mindre naggtes, at besiddel se deraf maa vaare
saa at sige uundvaglig for dem der idelig skal faades mellom Fremmede, og
allesteds maa vage paa sin post, for ikke paa en eller anden maade at
forurettes. Overbevisningen herom synes ogsaa mere og mere at gjare sig
gjaddende blandt de sefarende nationer, og comiteen skjenner derfor ikke
rettere, end at vort faedrelands baade age og intresse fordrer, at vore
skibsfarere maa fglge med paa den almindelige udviklings bane, hvis de ikke
alt formeget med skam skal staatilbage i den store concourance, der viser sig
allevegne. - Imidlertid maa det paa den anden side ikke glemmes at for store
spring gadden lykkes, og at i regelen kun det trives og baaer god frugt, der
paa en maade ligesom af sig selv voxer frem af den grundvold, hvorpaa man
allerede staar. - Ledet av disse
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Ths. Arbo Hegeg Kaptein M. A. Narvesen

Betragtninger er comiteen bleven av den mening at det nu maa ansees som en
tidsmessig fordring at vore skibsfarere bgr have starre kundskaber end fer.
Og at det derfor maa ansees gavnligt, at der paabydes en skipperexsamen,
dog at fordringene derved ikke stilles for heit. man tror saaledes, at det
vaesentligste. Hvorfor der ved denne examen skal gjeres rede, ber vaae at
examinanden har indsigt i serettens vigtigste regler, saasom om mandskabets
forhyring, behandling og i tilfadde afstraffelse, befragtningscontracter,
connosementer, facturaer havari og bodmerie, samt derhos ligeledes vexeiret,
beregning af forskjellige last, de forskjellige landes pengeforhold, farelsen af
et amindelig skibsregnskab, samt i et af de levende sprog. - Dog antager
man, at forpligtelsen til at tage denne examen ikke bar udstrakkes til dem,
der farer fartagier, som ikke er starre end indtil 25 comaace lester conform lov
af 23de Juni 1836 par. 2. ligeledes antager man hovedsagelig af grunde, hvor
af det vaesentligste er anfert i flere opsasser i offentlige blade til fx. Stavanger
Amtstidende, at det ikke er hensigtsmaessigt at der paabydes nogen yderligere
eller ssaregen examen, for at blive qualificered til at fere skib paalaangere far-
vand. Derimod troer man, at det baade vil vaare nyttigt og rigtigt, at det gjares
til betingelse for erholdelse af skippercertifikat,
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Kaptein Hartvig Jensen Kaptein Joh. Walle

at vedkommende ligesom i England maa producere attester om moralitet,
aadruelighed og paalidelighed.

2. Med hensyn til de gjaddende bestemmelser, for ret til at fare Fartgjer i
indenlandsk fart samt til Gothenborg, da antager man, at der ikke er
tilstraskkelig grunde til deri for tiden at gjere nogen forandring, derimod troer
man, at den samme ret ogsaa bar udvidestil at gjadde med hensyn til fartgjer
af samme sterrelse, nemlig indtil 25 comaearcelesters draggtighed, for fart paa
det n.g.lige Jylland, saalangt syd som Limfjorden. Det er nemlig en bekjendt
sag at mange smaafartaier fra det sydlige Norge, for det meste med ladninger
far egen regning befare dette farvand, der er meget kortere og heller ikke
farligere end farten fra vestlandet til Gothenborg, og det synes derfor borade
retfaardigt og billigt, at disse smaafartgier ikke bar have sterre byrde med
hensyn til forpligtelse at bruge skipper, end de forannsevnte saakaldte
kystfarere.

3. | henhold til det under No 1 anferte ansees det tillige rigtigt at man
med hensyn til htyrmaand ogsaa gaar et skridt videre, hvad fordring paa
kundskaber betradfer, og at derfor loven om navigationsexamen gives
saadant tillagy, at examinanden for at bestaae examen, bar kunne skrive sit
modersmaal tydeligt saavel hvad skrift
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Kaptein Hans Augestad Losoldemann H. M. Hansen

som Mening angaaer, samt nogenlunde sprogrigtig, og derhos gjer Rede for
Indsigt i Segmandskundskab, saasom et farteis Til og Aftakling, mangvrere et
Skib, naar Roer eller en Deel av Riggen er borte, samt bjerge eller skifte Seil
i Storm. At denne Slags Kundskab i mange Tilfadde kan vaare af ligesaa stor
Vigtighed som den egentlige Navigation antager man enhver erfaren Sgmand
vil indremme, og man anseer det derfor af Vigtighed, at denne Indsigt
ligesaavel hos os, som hos andre sgfarende Nationer tillaagges den Betydning
den fortjener. Derimod troer man at de nu lovbestemte gvel sesaar, for at faae
Styrmandspatent kunde nedsadtes fra 7 til 5 Aar, og at Nedvendigheden af at
have beseilet visse Havne kan bortfal de».

Dette var innstillingen fra komiteen og den blev vedtatt pa med-
lemsmeatet.

| 1856 forela til behandling en henstilling fra endel skibsfarere om fyr pa
Svengr. Departementet fant ikke noen grunn til & efterkomme dette gnske.
Foreningen lot ikke spersmalet dg hen, men kom stadig tilbake til saken og
sendte hengtillinger til andre §@mannsforeninger og til stortingsmenn for a
fremtvinge en avgjarelse i faver av et sddant fyr. Det lykkedes tildutt & fa
myndighetene med pa dette meget pakrevede fyr, som blev anlagt i 1874.
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Kaptein P. A. Jargensen Kaptein A. Bjerkohldt-Hansen

Mange Larviksskuter var om vinteren oplagt i Halen i Larviksfjorden, og
det fremgar at foreningen alerede i 1858 dar til lyd for mudring i havnen
der. Mange & senere bevilget foreningen kr. 200,- til mudringsarbeidet.

Samme ar i 1868 optok foreningen arbeide for en assuranseforening for
sjgmenn. Kapteiner erklaate sig villig til & assurere, og mange tegnet sig som
garantister. Assuranse-innretningen blev opprettet i 1870 og fikk stor
betydning for byens sjgfolk. | den senere tid har rederiene féatt plikt til &
erstatte tapt utstyr for ggfolkene, og S@mannsforeningens assuranse-
innretning tapte da sin betydning. Den instillet virksomheten i 1931 og dens
formue er avsatt som fond for trengende g efolk og deres etterlatte.

Den 14. februar 1870 mottok foreningen et telegram fra Sjgmanns-
foreningen i Arendal angdende enig opptreden mot jobberiet i frakt-
forretningene med hensyn til redukgon av trelastfraktene. Felgende
svartelegram blev efter forslag av herr Christiansen jun. vedtatt:

«Takker for initiativet. Hervaaende skibsredere deltage med glaede i
enhver foranstaltning sigtende til gjennem starre sammenhold mellem landets
redere at fremkalde lgnnende treelastfragter. Fra Arendal, det store
skibsrederidistrikt, ventes imidlertid underretning, hvad der
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Havnefogd Ole Jargensen

besluttes. Refusion av neavagende dette fragter, henskyden av skibenes
bortfragtninger til henimod fartens aabning, naavnes exempelvis som
virksomme midler.

Denne sak vakte stor interesse og pa et mgte den 21/2 1870, hvor den
panytt behandledes, mette over 50 medlemmer samt 2 representanter for
Sandefjord og omegns redere. Der vedtokes resolugon overensstemmende
med de i det siterte telegram utkastede tanker. De fremmgtte redere erklaate
sig villige til efterhanden & meddele Sjgmannsforeningens direksjon opgave
over de trelastfrakter som av dem blir sluttet i arets lgp. Dette var i
virkeligheten et farste forsek pa a giennemfagre minimumsfrakter. - Det blev
med tanken, for frakterne steg jevnt og pent av sig selv og gjorde
eksperimentet overfladig. Riktignok sendte man 2 delegerte til et mete i
Tansberg i samme anledning, men Larviksrederne pointerte, at de ikke matte
innlate sig pa & delta i fastsettelse av noen minimumsfrakter med bindende
Kraft.

| 1871 omtales for ferste gang Revet i Larviksfjorden, idet foreningen
anbefalte regulering og forhgjelse av Revet, dels til beskyttelse av havnen
ved Thorstrand, dels med den tanke i sin tid & anlegge kaier langs Revets
vestre side og innvinne Revet til |asteplass.
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«Norma» af Laurvig. Kaptein I. H. Bugge.

| samme forbindelse kan nevnes et forslag av J. Steen om en forbygning
ved Lagens munning og ved Revet til dannelse av seillgp opover Lagen og en
sikker havn ved Revet. - | 1900 foresldes et «varsko» pa Revet. Samtidig
anbefales a nyttiggjare utlosset ballast fra skibene ved lossing pa Revet, sa
den lgse og flyktige sand kan bindes av den i amindelighet langt tungere
ballast.

Aret efter anbefaltes forbedringer ved havnen. Spesielt nevnes opmudring
av kanalen, det sakalte Buggehull. Utstikkerbryggen pa Thorstrand anbefaltes
med 26 mot 3 som holdt pa at kaien burde ligge pa selve Revet. - Det har gétt
mange a fer man nadde frem til det moderne kaianlegg, som blev
ferdigbygget i sin farste etappe i 1940.

Foreningen kom ofte med forslag i forbindelse med ledfyr i Lar-
viksfjorden. | 1898 uttalte den sig for plasering pA Hummerberget og
likeledes for en fyrlykt pa Rebergodden.

Planen om en ruteforbindelse Frederikshavn-Larvik omtales i 1895.
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«Dronningen» af Laurvig.

Foreningen ga en uttalelse om at ruten ikke frembyr sa store
vanskeligheter som ruten Kristiansand-Frederikshavn.

Den 25. februar 1897 omtales det sergelige forlis av skonnert
«Harmanna» pa Ramsholmflu med tap av hele mannskapet og §j@losen, samt
av brig «Fides», som seilte iland ved Svengr. Forlisene skjedde i snetykke, og
foreningen nevnte at de vilde vaat avverget, hvis der hadde vaat takesignaler
pa ovennevnte strekning. Herom innsendtes en henstilling til departementet. -
Foreningens arbeide ledet til at man i tidens lgp fikk signaler begge steder. -
Den kanon som i mange ar blev benyttet pa Svengr i dette giemed, blev i
nyere tid efter henstilling fra §@mannsforeningen ombyttet med et moderne
oljedrevet takesignal. Den gamle kanonen hadde den eiendommelighet at
man ikke kunde hare den pa naat hold. Man kunde se glimtet uten a hare
skuddet. Dette blev jo i lengden lite betryggende.

Et energisk arbeid blev ogsa drevet for anlegg av telefon til Svengr.
Saken var farste gang oppe til behandling i 1904, men gjennomfarelsen blev
for kostbar med kabel. Det nevnes at en fisker blev liggende vaafast derute i
7 dager uten & kunne gi livstegn fra seg. | 1929 nedsatte Sj@mannsforeningen
en komite med Ths. Arbo Hgeg som
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formann og kaptein Narvesen, Chr. Bugge og ordfgrer Oscar Andersen som
medlemmer for & soke saken lgst ved hjelp av trédlgs telefon.
Telegrafdirekteren stillet seg velvillig mot at §@mannsforeningen bekostet
anlegget. Redningsselskapet ga et bidrag pa kr. 3.000,-, og ved hjelp av en
innsamling blandt interesserte fikk man reist den nedvendige kapital.
Telefonen har allerede hatt stor nytte for skipsfarten, fiskerne og
fyrbetjeningen. Det var det ferste tradl ase telefonanlegg pa gstnorges kyst.
Et annet fyr bar omtales, nemlig Tvistein. | 1904 nevnes de mange forlis

derute:

1894 forliste en bark, 9 mann druknet.

« Bark «Lioner», mannskapet reddet.

1897 « «Fides», alle reddet.

1898 « «Herman», mannskapet reddet.

1901d.s. «St Olaf», flere av mannskapet druknet.

1904 d.s. «Bratar».

Fyret kom da ogsa her pa plass tillutt.
| 1900 blev det besluttet & igangsette arbeidet for et sjgmannshjem i Larvik.
En komite, med konsul Oppen som farste formann,
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«Concordia» af Laurvig. Kaptein H. H. Hansen.

samlet efterhvert inn mange penger til dette formal. Komiteens regnskap blev
hvert ar fremlagt pd Sjgmannsforeningens generalforsamling. Man kjgpte
Storgaten 32 og drev §@mannshjemmet der i noen . Driften blev senere
awiklet og eiendommen solgt. - Sgmannshjemmets annen eendom,
Storgaten 30, blev i 1947 solgt til §jgmannsforeningen. Hjemmets midler, kr.
70.000,- er avsatt til et fond til beste for §jgmannsstanden i Larvik og omegn.

| 1907 protesterer foreningen mot forhgjelsen av den direkte skatt; og nar
vi farst er inne pa politikken kan nevnes, at P. A. Mathiesen i 1908 anbefalte
at foreningen skulde holde en venstreavis f. eke. «Dagbladet» og heller slgjfe
en av hgireavisene eller «Verdens Gang». Dette blev ikke gjort. Derimot
temte man i samme mete et minnebagger for den hensovede Kong Oscar 1. -
Samme & kom et cirkulaare fra Forsvarsdepartementets marinestyre angaende
tildekning av lys i vinduer som vendte mot ggen. For oss som har opplevet
de mange ars totale marklegning under krigen, kan jo spersmaet synes noe
eiendommelig. Foreningen svarte at et amindelig pdbud av denne art fantes
upakrevet og under saarlige omstendigheter endog uheldig.
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«Veritas» af Laurvig. Kaptein A. Nilsen.

Det kan ogsa nevnes at foreningen tok opp arbeidet for bedre avmerkning
av Svengrskaten og for utlegning av bgier paindre havn.

Ved behandlingen i 1909 av saken Sjgfartskontoret kontra Det norske
Veritas, henstillet formannen til avisreferentene ikke & ta med |gst og fast, da
de fleste tilstedeveaende var ugvde debatanter. H. U. Singdahlsen fraradet a
behandle saken, da det gjaldt et bysbarn (Magnus Andersen). Formannen,
Fritz Bugge, fremholdt at det her ikke gjaldt personen, men Sjefartskontoret.
Tilsynsmann A. Mathiesen forsvarte Sjefartskontoret uten synderlig stette fra
andre.

| 1910 holdt Marinekaptein Askim foredrag om «morsetelegrafering og
tradlgs telegrafi». Foredraget mottokes med stor jubel og var meget
interessant. | arenes Igp er det holdt mange interessante foredrag og alltid
med god tilslutning fra medlemmenes side.

Den 8. mars 1912 kom meldingen om at Amundsen hadde nadd Sydpolen
den 14. desbr. 1911. Falgende telegram blev sendit:

«Amundsen Fram-expeditionen Hobart.
Gratulerer med stordaaden.
Laurvigs Sgmandsforening.
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«Sgeskummeren» af Laurvig. Kaptein N. Larsen.

Samtidig telegrafertes en hendtilling til Stortinget om & bevilge
ekspedisonen kr. 200.000,- overensstemmende med Geografisk selskaps
andragende, og pr. telegram blev ogsd byens stortingsmann H. L. Meyer
anmodet om A stette fordaget. Forenigen bevilget kr. 50.00,- il
ekspedigonen.

Lossparsmalet er ofte fremme. Der klages i 1912 over at 24 lospliktige
fartgier er kommet inn til distriktet uten los, men det tilfgies at man ikke vil
pasta at felleslosingen er skyld i dette. | et senere mete uttalte man sig dog
bestemt for & ga tilbake til konkurranselosing.

| 1913 valgtes losoldermann Thommessen som medlem av komiteen
Larvik-Frederikshavnruten.

Regjeringen foreslo i 1913 at ordene styrbord og bagbord skuld ombyttes
med hgire og venstre, men dette protesterte man mot og stemte for bibehold
av de gamle tilvante kommandoord.

| 1913 foreslo foreningen lys pa Revhaken til veiledning for fraktemenn
og fiskere som passerer om natten. Aret efter blev der holdt et stort
diskusjonsmete, hvor overlaarer Tannesen og kaptein Hoff
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«Jafnhar» af Laurvig. Kaptein Sgrensen.

fremkom med hver sin utredning om hvad der kunde og burde gjeres for at
sand under flom og storm kunde samle seg til Revet. Fisker Marius Larsen
lovet som medlem av havnestyret at han skulde arbeide for nedramming av
palerekke vestenfor den tidligere opsatte molo for & beskytte industritomten
innenfor.

| 1914 bevilges kr. 50,- til de omkomne irske redningsmenn ved, forliset
av norsk skonnert «Mexico».
Likesakr. 100,- til Sanitetsforeningen til innkjgp av materiell til marinen.

| 1919 holdt Sjgmannsforeningernes Fellesforening sitt delegertmgte i
Larvik. Segmannsforeningen holdt lunch i Grand Hotel for samtlige
deltagere. Om aftenen var det festmgte pa Larvik Bad for de delegerte. Til
festen var innbudt falgende herrer fra Larvik: Politimester Finch, Ordfarer
Heeg, Borgermester Lowe, Direkter Aa aard og Bankchef Oppen. -
Festkomiteen bestod av Skibsreder Jacob Olsen, Skibsreder Alf Lunde,
Ingeniar Alfr. G. Andersen og Kaptein Ole Persen. Alle utgifter til avholdelse
av metet blev betalt av byens skibsredere.

| 1920 valgte foreningen en komite til utredning av sparsmalet om
innseilingsfyr (ledelykter) i Larviksfjorden. Der var stemning for
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«Inga» av Larvik. Kaptein H. Corneliussen.

Bedtkerfjellet og helst i form av «overettlykter». Man vilde ogsd ha
takesignal pa Revet.

Dette & var medlemstallet 263.

| 1921 referertes skrivelse fra Borgermesteren om at foreningen skal
velge et medlem av styret i jubileumslegatet av 1921 til Larviks bys
forskjennelse. Valgt blev Fritz Bugge. Senere blev kaptein Ole Persen var
representant.

Den 15. februar 1915 nevnes 5 norske skib som er kjent som god prise av
den tyske priserettsdom. Foreningen var med pa protesten mot dette.

Under krigen abonnerte foreningen pa Illustrated London News.

Krigen forérsaket en sterk stigning i medlemstallet. Til & begynne med
var det kapteiner, styrmenn, maskinister og hvalskyttere som innvotertes i
stgrre antall pa hvert styremgte. Senere kom ogsa en mengde fra andre
livsstillinger.

| 1918 den 2. november behandledes et fordag til resolugon fra
Kristiansand Sjgmandsforening mot den hjertelgshet og grusomhet som de
tyske ubatchefer utviser mot vare sefolk under torpedering av norske skib.
Vér forening sendte fglgende telegram:

«Slutter oss helt til Kristiansands Sjgmandsforenings resolusjon, men haaber
man nu at myrderierne er slutt».
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Erklagring fra tysk undervannsbét.

| 1923 besluttet Handel sdepartementet at Sjgmannsskolen i Larvik skulde
nedlegges. Foreningen arbeidet energisk for dens opprettholdelse, og byens
stortingsmann gikk kraftig inn for saken. | en protest som blev sendt til
Stortinget sies bl. a.: «Na&r landets skibsfart har vokset sig frem og blitt en
faktor av stor gkonomisk verdi, skyldes det ikke minst den lette adgang til
utdannelse com var kystbefolkning Year hatt i kystbyenes sjgmannsskoler.
Man ma beklage den tendens som for tiden gjer sig gjeldende i nedleggelse
av disse skoler, hvorved det - gkonomisk sett - gjeres vanskelig for ungdom-
men i kystdistriktene & fa underkastet sig de lovbestemte eksamener. Man vil
videre bemerke, a den norske stat ikke allerede burde ha glemt, hvad
g@mannsstanden og skibsrederne i fellesskap ydet det hele samfund under
den lange verdenskrig. Der var i den tid nok av rosende taleméter a here fra
alle hold om vare sjgfolks store innsats
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«Aldebaran» af Laurvig. Kaptein A Larsen.

for & bradfg vart land. Nu ber de samme menn vise i gjerning at disse
uttalelser ikke bare var | gs tale».

Skolens elevantall siden starten i 1855 varierte sterkt. | 1890 hadde den
92 elever. De senere &r falt tallet ned til 15 og 16 pr. & og var et enkelt ar
nedei 6.

Den 14. desember 1928 holdtes minnefest for Roald Amundsen, med
falgende program:

Munken kl. 5 %2 efm.

Orkester: Grieg - Mandjevning. Alnaes - Siste Reis.
Oplaesning ved Gunnar Reiss-Andersen.
Amundsen-film.

Orkester: Vaaren av Grieg.

Foredrag av Rektor Kristiansen.

. Orkester: Ja, vi elsker.

KI. 7 % fakkeltog fra Herregardsdetten til bryggene, hvor Sjo
mannsforeningens formann holdt en kort tale. - Det blev et vakkert og
haitidelig arrangement, som fikk en enstemmig rosende omtale. Munken var
fullt besatt med 700 mennesker og mange métte ga uten

SEENCINE -
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«Baron Holberg». Kaptein A. L. Larsen.

a komme inn. - Fakkeltoget fikk en voldsom tilslutning og hele byen var pa
benene.

| 1930 vilde 17. mai-komiteen slgife borgertoget og det var nok ikke tvil
om at politiske forhold spilte inn. Var formann opptok arbeide for borgertog
og fikk tilslutning av representanter for andre foreninger og en del
interesserte. Resultatet blev et stort folketog under norske flagg. Deltagernes
antall andoestil 3 a4.000 mennesker.

Den 17. mai 1931 holdt foreningen en meget vellykket fest for gamle
sefolk. Ca. 50 veltjente sefolk av ale grader var tilstede. Ogsa ved andre
anledninger har de gamle ggfolk av ale grader veat invitert som foreningens
gjester. Man har villet holde forbindel sen med seil skibsfartens menn

Sjgmannsforeningenes Fellesforening.

| februar 1869 tok Larvik Sjgmannsforening initiativet til opprettelse av
en centralforening for landets sy gmannsforeninger. Et cirkulaae blev utsendt
fra Larvik til alle de gvrige foreninger og det resulterte senere i
Semannsforeningernes Fellesforening, som i tidens lgp har hatt stor
betydning for skibsfarten og §j@mannsstanden.
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«Shakespeare» av Larvik. Kaptein A. Hansen.

Mannskap og kosthold.

Sjamannsforeningen har i alle ar arbeidet for & bedre forholdene ombord.
Mange av de forslag som ble fremsatt kunde kanskje vaae radikale nok for
sin tid, skjegnt redere og kapteiner aldri gikk lenger enn deres medfadte og
opparbeidede sans for gkonomi tilsa. Det gjaldt ferst og fremst & holde
utgiftene nede. De viste av erfaring at de darlige & var vanskelig & komme
igiennem. Det var lave hyrer for ale grader ombord, og ndr vi tar i
betraktning at de fleste seilskibene i gamle dager |14 oplagt hele
vinterhalvaret, sa kan vi knapt forsta hvordan en gift matros kunde klare seg
og sin familie. Riktignok kunde han vege heldig & fa arbeide ved et
skibsbyggeri eller i annen virksomhet, men som ulaat arbeider fikk han dérlig
betaling. Nar fraktene var sette, var det som regel ogsa darlig med arbeide
iland.

De forbedringer som foreningen foreslo var beskjedne sett med var
generagons gine. Noen offentlig gakontroll fantes ikke. Mannskapet levet
sammen i en liten og mark ruff, som folk i dag knapt vilde gainni. - Kosten
var rent kvantitativt sett tilstrekkelig, men dens sammensetning og kvalitet
stemte ikke adltid med kravene til sundhet og hygiene. -
Der skal i sin tid ha stétt fa@lgende averti ssement
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«Scottish Glens» av Larvik. Kaptein A. Andersen.

i en av byens aviser: «Et parti let bedaarvede erter, egnet til skibsbrug, billig
tilsalgs».

| 1854 fremla flere skibsfarere et forslag til en aimindelig spisetakst for
byens samtlige skib. Denne blev tiltradt og bekjentgjort i stedets aviser og |ad
som falger:

Til hver mann ukentlig: 7 pund tert bred, 1 pund smer eller 1 pund olje,
Y% pund kaffe, 1 lodd the, 1 pund sirup eller % pund sukker, % pott edik,
istedenfor @l eller vin. Naar vin benyttes da %2 butulje daglig eller 2 potter 4.
Daglig 1 pund raat kjed eller ¥2 pund raat flesk pr. mand. Benyttes fisk da et
passende kvantum efter besagningens starrelse. Gryn og erter saa meget som
med orden behgves.

Valget mellem de forskjellige proviantarter overlades til kapteinen. Av
denne takst trykkes 150 eksemplarer til utdeling mellem stedets skibsferere.

At man ogsa interesserte sig for utdannelse av sgfolk og rekrutteringen
fremgdr av protokollen for 1873. Her nevnes en motion om at redere og
skibsferere  skulde forplikte sig til & medta 2 «usevante»
gutter.

Mannskapsramningen som efterhvert blev et problem, nevnes
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«Carmel» av Larvik. Kaptein H. Bjannes.

forste gang i 1874. Samme & vedtokes regulativ for hyre med falgende
maks mumsgrenser:

Farste styrmann, hgjst 20,- spd. mdl., annen-styrmann og tgmmermann
hgjst 16,- spd. mdl., batsmann hgjst 15,- spd. mdl., kok og stuert hgjst 14,-
spd. mdl., matros 13,- spd. mdl., letmatros hgjst 10,- spd. mdl., jungmann 7,-
spd. mdl.

Man vilde naamere overveie & gi mannskapet proporsionel andel for
eksempel 2 % av nettooverskudd. Det kan ikke sees av noen skibsregnskaper
fraden tid at denne gode ide er satt ut i livet.

Kostholdet blev atter behandlet i 1879, da Indredepartementet fremla et
fordlag til spisereglement. Man fant forslaget heldig avfatttet, men ansket
gjerne en forandring angaende poteter og foreslo:

«Hvis poteter slipper op eller er vanskelig at erholde kan gives enten 350
gram tarrede poteter eller et passende tilleg i bredvaggten», og at par. 6
skulde lyde:

«Mandskabet tillades ikke at kaste overbord, bringe iland eller fortaere
udenfor skibets tjeneste noget av den tilstaaede proviant. Hvad der er tilovers
av denne er skibets eiendomy.

Livredningsspegrsmal var flere gange oppe til behandling. Nye opfinnel ser
pa livbatomradet ble inngdende diskutert.
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«Solid» av Larvik. Kaptein Daniel Hansen.

| 1884 var sparsma om anskaffelse av livbelter optatt til dreftelse og med
et voteringsresultat som virker eiendommelig for ossi dag:

«Med 12 mod 2 stemmer vedtokes at der ved lov ber paabydes at have
mindst et livbadte for hver mand. De 2 stemte for at anskaffelsen av badter
ber paaligge skibet, ikke mandskabet».

Altsa skulde sjgmannen ikke bare komme trekkende med sin skibskiste
og sekk, men ogsa med et livbelte under armen.

Ulykkesforsikring for sjgfolk blev flere ganger behandlet i arene omkring
1906, og foreningen anbefalte varmt denne sak. Man fant forsikringen haist
pakrevet og beduttet & sende en henstaling til Stortinget gjennem byens
representant. Flere talere papekte det gnskelige i at de forsikrede selv skulde
delta med en liten prosent av sin hyre til dekning av premien. | disse ar
behandledes ogsd inngdende sparsmal om skibenes utstyr med instrumenter
og lugarforholdene m. m. Man uttalte at der burde vaae 1 reservekompas
eler i det mindste 1 kompasrose ombord og et dyplodd eller mellemlodd.
Opmerksomheten blev henledet pa at der burde veae tidsmessige karter og
sailing directions ombord.
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«Sorken» av Larvik. Kaptein |. Langfeldt.

Av nye love som var oppe til behandling kan nevnes maskinistloven, som
farst blev komitebehandlet og senere forelagt i medlemsmete.

Et fordag fra Bergen om skuddsmdlsbgker for gefolk fikk ikke
tildutning. Det nevnes at de underordnede gefolk har liten sympati for
ordningen, og at den har vaat forsgkt i Larvik tidligere uten held.

Efterhvert behandledes pa medlemsmgter ale de nye lover som bragtes i
forsag pa skibsfartens omrade, deriblant lov om kjentmenn, manstring, lov
om ggfarten og om s@mannsforsikring. Ved behandlingen av en omordning
av forhyringss og menstringsforholdene vedtokes bl. a. faglgende: «Som
momenter av betydning til motarbeidelse av remning tror man at burde
fremholde: Forbedring av mandskabslugarerne, rimelige lgnninger for de
underordnede stillinger og en korrekt og human opptreden fra befalets side
overfor sine underordnede. Ledige fyrposter anbefal es besatt med g gfolk.

| 1911 ga foreningen felgende uttalelse angdende vanartede gutters
anbringlse ombord i handelsskib:

1. Man enedes om at gi sin tilslutning hertil, og forsaavidt der bevilges
de av staten opstillede Kr. 100.000,- til dette giemed,
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«Srathern» av Larvik. Reder Johs. Johnsen.

at rentene herav for en del blir benyttet til utstyr for guttene til dem som er
skikket dertil og har lyst til at kommetilg@s.

2. Guttene maa behandles som andre viltre gutter og gis hyre som andre
deksgutter, saa der kan vekkes sans hos dem for at bli selvhjulpne mennesker
og nyttige for samfundet. Det fraraades forevrig at der tages mere end en,
haist to av disse gutter ombord i hvert skib.

| et mgte samme & gikk foreningen inn for helt fri undervisning til
styrmanns og skippereksamen. Samtidig anbefaltes full kontroll med all
skibsproviant, uansett enten man farer pa sydlige eller nordlige farvann.
Sigmannsforeningen arbeidet ogsa for & fa kontrollstasion i Larvik for
tennekjett, s3 man kunde slippe & sende det utenbys til kontroll.

| 1923 blev opdatt til behandling: Utkast til lov om sjgmenns
medvirken i driftsedelsen. Foreningen sendte inn felgende protest:

«Larviks Sjgmannsforening har pa gjentagne mgter behandlet
saken. En socia reform som dette lovutkast rummer, er til skade for
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«Malone» av Larvik. Kaptein H. Bjgnness.

r |

var skibsfart, da den kan virke til yderligere at nedsate de disiplinaae
forhold ombord. Om slike reformer kanske med held kan gjennemferes pa
land, er forholdene tils@s av en hel anden natur; skibsfarerens myndighet
burde snarere styrkes end svakkes. - Da var s@naging har stor gkonomisk
vaadi for vart land, bar love som kan nedszte dens konkurrancedygtighet
ikke pétvinges naaingen».

Dette er bare et utdrag av forhandlingsprotokollene, men det kan tjene til
& belyse med hvilken interesse og grundighet foreningen fulgte alle nye
planer og ideer pa dette omrade.

Foreningenslokaler og vertskap samt litt om det
selskapelige.

Den farste generalforsamling holdtes i den sakalte klubbgard vis a vis
kirken, nu «Alders Hvile». Der lelet man lokale for de videre
sammenkomster. Herfor skulde foreningen betale 50,- skilling og til
vertinnen, jomfru Thrane, for opvarmning, forngden belysning og rengjering
1,- spd., alt for hver gang samling holdtes.
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«Fiery Cross» av Larvik. Reder Hansen & Anderssen.

Pa grunn av darlig fremmete blev lokalet oppsagt i 1856. Biblioteket
overdros et av medlemmene til opbevaring, og kontingenten nedsattes til det
halve.

| 1857 og utover benyttedes Amundsens lokale til mgter. Dette 13 i
Storgaten 38 - Grand Hotels eiendom.

Medlemstallet, som i 1868 var sunket til 41, steg efterhvert til det i 1871
star opfart med 99, og i 1875 med 114.

| 1874 holdtes megtene i Johanssens Hotel, der hvor nu pengon Farris
ligger. Hvor lenge man holdt til der, fremgar ikke av protokollen. Det nevnes
at foreningen i 1881 betalte kr. 30,- pr. maned for lesevagrel se med lys, varme
og mabler. Fra 1882 leiedes lokale i Festiviteten, vaarelset ved siden av salen.
For dette blev det betalt kr. 100, for 6 mdr. Der blev bare holdt meter i
vinterhalvaret. Om sommeren var jo ale skibene ute i fart. Senere leiet man i
Grand Hotel.

| 1885 behandledes skrivelse fra Handelsforeningen med forespersel om
Sjgmannsforeningens direksjon vilde anbefale et forslag
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Ved Treschow-Fritzee's |lasteplass. Bemerk kapteinens flosshatt.

om optagelse av Handelsforeningen som samlet forening og pa naamere
avgitte betingelser i sig, eller om den skulde vilde anbefale et sadant forslag
siktende til sammenslutning av begge foreninger under felles bestyrelse med
hensyn til gkonomien, men med uforandrede |ove og under separat bestyrelse
foravrig. Man fant ikke & kunde binde sig fer et fullstendig forslag forela. |
ekstraordinaar generalforsamling 26/2 1886 vedtokes med 24 mot 6
sammenslutning med Handelsforeningen. Dette samarbeide varte i 6 & frem
til 1892.

| arene omkring 1889 holdt foreningen til i Victoria Hotel.

Efter hvert meldte lysten sig til kjgp av egen gard. | 1892 underhandlet
man om kjgp av Consul Stibolts gard pa Storgaten for kr. 18.500,-. Ved
avstemningen var 19 for kjgp og 20 imot. Det vilde ha vaat en god
forretning.
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«Sarah» av Larvik. Efter amatgrmaleri.

Ved foreningens start var der i utkastet til lover inntatt felgende passus:
«Hverken ved de amindelige sammenkomster e€ller ved gene-
ralforsamlingene maa i foreningens lokale noget slags spil finde sted.
Ligeledes skal a nydelse af braandevin eller af anden dermed tilberedt drik
vage derfra udelukket». Denne paragraf var vist vanskelig & praktisere for
allerede den 19. desember samme ar utgikk den av lovene. Hvis den var blitt
stédende vilde den nok vaat overtradt mange ganger. | denne forbindelse kan
nevnes, at banchef Schmidt i 1896 i en skrivelse til eieren av Storgaten 46,
hvor foreningen holdt til, klager over uro i foreningen.

| 1901 tillot styret at vertinnen fru Friis opkrevet 5 gre mere pr. %2 fl. @l
for at hun kunde fa gket inntekt til dekning av innlegget av elektrisk lys.
Dette vakte mishag blant medlemmene, men styret opfattet det som en
demonstrasjon og gjorde derfor ingen forandring i beslutningen.

| 1903 ansattes frk. Stensa Hansen som vertinne og vi gar inn i
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«Fritjof» av Larvik. Kaptein 0. Mariussen.

en tid som mange av vare nuvaaende medlemmer kan huske. Hun var mektig
og imponerende. De akoholpraver som hun med skarpt blikk foretok var
sikkert helt palitelige. Hun holdt orden og justis og var en prektig vertinne,

Styret fastsatte prisene pa drikkevarer. De var i 1908: Selters, brus,
sodavann kr. 0,20 varmt vann og sukker kr. 0,20 korkepenge for & pr.
Y fl. kr. 0,10
Ved 60-arsdagen i 1909 hadde man punchebord og stor fest.

| 1914 flyttet foreningen til Storgaten 20, Farmens gard. Der fikk man
den ferste billiard, men den var omtrent ubrukelig.

Farst i 1920 gjennemferte foreningen kjgp av egen gard. Tidspunktet var
uheldig valgt. Prisene var pa toppen og gardkjepet blev en kostbar affaare for
foreningen og for de gode menn i byen som lante penger til transaksjonen. -
Storgaten 30 blev kjgpt for kr. 85.000,-. | 1932 blev den solgt til
Sjgmannshjemmet for kr. 35.000,09 vi fikk en kontrakt om leieforhold og en
efter forholdene god ordning. Kjgpet ma sees med jobbeperioden som
bakgrunn. Som nevnt annet steds kjgpte §gmannsforeningen eiendommen
igjeni 1947 for kr. 46.000,-.
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«llala» av Larvik.

Medlemstallet holdt seg oppe og har de senere & vaat ca 140.

Verdenskrig nr. 2 bragte forstyrrelser med sig pa ale hold. Ogsa var
forening fikk fele dette, idet kommunen under nazistyret rekvirerte vare
lokaler til privatbolig. Som en midlertidig ordning leiet foreningen lokaler i
Handel sstandsforeningens hus, men hdper stadig pa & fa overta sin egen
eiendom.

Der har i ale & hersket en egen festlig og kameratslig and blant
medlemmene i Larviks Sjgmannsforening. Der har i drenes Igp vaat fortalt
mange gode skipperhistorier. De mange skutebilleder og modeller som alltid
har prydet veggene i lokalene, har tjent til & gke den intime stemning.
Medlemmene har hygget sig ved et beskjedent kortspill, mest i form av napp.
Andre har dyrket billiarden.

Festkomiteen har sammen med styret stét for underholdning og
forpleining ved de starre sammenkomster. | tidligere & holdt foreningen
altid et stilig juleball. Da var festiviteten prydet med noen av vare vakreste
skutebilleder. Stort orkester stod for dansemusikken. Ballet var altid regnet
for en av julens store begivenheter.
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«Holthe» av Larvik. Reder Alf Lunde.

Minebgssen.

Det var i et mete den 6. mars 1920 at det farste gang blev dlétt til lyd for
opsetning av en minebgsse. Formannen havnefoged P. A. Christiansen
innledet diskusonen om saken og efter en lengere debatt blev man enige om
a forsake a fa tanken realisert. Som komite valgtes havnefoged Christiansen,
skibsreder Jacob Olsen, kjgbmann Fritz Bugge samt fru Astrid Falch i hennes
egenskap av formann i skjgnnhetsradet.

Saken blev gjennemfert og minebassen reist pa Storgaten, hvor den
fremdeles st&r. Omkostningene ved dens opferelse blev utredet av
foreningen.

De midler som innkommer pa den st&r under Sjgmannsforeningens
kontroll og utdeles til sjgfolks efterlatte. | 1922 utdeltes kr. 800,- og hvert ar
senere et varierende belgp. Den 17. mai samme & blev der arrangert en
tilstelning ved minebgssen % time feor borgertogets avgang fra bryggen.
Havnefoged Christiansen holdt tale for sefolkene med sangkor og
guttemusikken til assistanse. Pa bassen innkom det ar kr. 646,09 Senere har
dette arrangement vaat gjentatt
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Skibsmannskap pa Larviksskute ca. 1890.
Kaptein Hansen Seierstad i midten.

med forskjellige talere mangen 17. mai. De bidrag som €llers legges pa
bessen i arets |gp viser sig a vaae beskjedne.

Bassen tjener ogsa et annet formdl. Den str som et minnesmerke over
vare sjgfolks innsats under verdenskrigen 1914-1918.

50 arsjubileet 9.-2. 1899.

Vi gjengir et referat fra Jarlsberg & Laurvigs Amtstidende om denne
begivenhet:

«Sgmandsforeningens jubileumsfest igaar blev en overmaade vakker og
vellykket hgitidelighed.

Der har i laengere tid ligget feststemning i luften og da de ca. 200
feststemte deltagere igaar madtes i det meget smukt dekorerede festivitets
lokale, raaded der snart en ligesaa livlig som hjertelig stemning.

Souperen, hvortil var dekket saavel i hovedsalen som i de tilstedende
vagelser, indtoges ved smaaborde.

Ved et langbord var agesgjesterne, de indbudne, samt bestyrelsen
placerede.
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Mannskap «Emma Parker» av Larvik.

Foreningens agesgjester var Kommander Colin Archer samt d'Hrr.
Christofer Christensen, Martin Romberg og Karl Ludvig Kjerulf - de eneste
gienlevende medlemmer fra foreningens stiftelse - byens ordferer og
magistrat, der dessvaare begge vare forhindrede fra at made, samt stedets
ovrighed og presse.

Musikken under ledelse av Hr. J. Rosenblad, spillet under hele maaltidet.

Efter at bordene var ryddet bort, indsattes i hovedsalen et smukt og rigt
besat desertbord, ved hvilket talernes rakke aabnedes.

Der sloges til lyd og Kaptein Niels Olsen udbragte i faa, men greie og
hjertelige ord H. M. Kongens skaal, hvorefter musiken intonerede og
forsamlingen staaende af sang kongesangen.

Formanden Hr. I. O. Hoff traadte derpaa frem og refererede et telegram,
som bestyrelsen i dagens anledning havde afsendt til Kongen. Det led
saaledes:
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Mannskap «Excelsior» av Larvik.
| midten kaptein Dannell og frue med 2 detre. Til hgjre hushjel pen.

«Feirende sit femtiaars jubileum bringer Laurvigs Sgmandsforening farst
af ale Deres Maestad sin agbadige hyldest. Lasnge leve Kong
Oscar 11». Hoff (Formand).

Som svar herpaa oplaestes fra K ongen saadant telegram:

«Takker meget for telegrammet og Deres loyale Falel ser.

Oscar.

Herefter holdt Hr. Kaptein Hoff talen for dagen. Formanden leveredei sin
tale en kort oversigt over foreningens virksomhed i de forlgbne 50 aar og
konkluderte med et leve for de tidligere naevnte 3 gamle haadersmaand, der
ere de eneste gjenlevende repraesentanter fra foreningens stiftelse, idet han
ansket at deres alderdom maa blive lys og lykkelig, og at de endnu i mange
aar maa leve som et forbillede for oss yngre paa agyte semaand.
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Mannskap «Arcadia» av Larvik.
1sterekke fra venstre: Nr. 2. M. A. Narvesen, 3. Kaptein Oluf Marcussen, 4.
Fru Henny Marcussen, 5. Sgren Christensen.
2nen rekke: Nr. 1. Haakon Stangebye, 2. Einar Thorsen,
5. Kristian Jensen, Langestrand.

For Larvik talte Konsul O. P. Olsen, hvilken tale besvaredes af
Viceordfgreren Hr. Consul Heeg med en skaal for Samandsforeningen.

For Aresgjesterne talte Indrulleringsbetjent S. B. Bugge og besvaredes af
Hr. Colin Archer med en skaal for Sgmandsforeningens bestyrel se.

Saa kom det som maaske var toppunktet i hele hgitideligheden:
faneafslgringen.
Fru Bankchef Oppen traadte frem foran den tilhyllede fane og om
givet af foreningens festyrelse samt fanekomiteen overrakte hun
Sgmandsforeningen den smukke og veadifulde gave med falgende ord:

«Til larviks Sgmandsforening har vi her forsamlede damer den
agge a ovelevere en ny slkefane. Ogsaa vi kvinder har ensket at
bringe vore sgmsnd en speciel hyldest paa denne deres forenings
festdag. Vi har sat en indskrift paa denne fane, som udtrykker vor
beundring for eders kjakke stand, der farer verden rundt til haeder

«Larviks Sgmannsforening 1849 - 1949»
54



Mannskap «Solheim,» av Larvik.

og gavn for Fedrelandet. Bager den altid hgjt i spidsen for en rask og
daadskraftig fylking.

Faneafslgringen modtoges med stormende Jubel. En for anledningen
forfattet Sang ble derpaa af sunget.

Hr. Hoff takkede i hjertelige ordelag for den smukke og kjsekomne gave
og udbragte damernes skaal .

Derefter talte redakter @rn for Feedrelandet, Konsul Hgeg frembar en
hjertelig hilsen og lykenskning fra handel sstandsforeningen.

Sangforeningen kom saa tilstede og afsang endel numre, hvorefter salen
ryddedes og dansen tog sin begyndelse.

Ved festens afslutning lidt over klokken 3 frembar formanden en tak for
fremmeadet og takkede spesielt damerne for deres store elskverdighed. S. B.
Bugge fremsagde som afslutning paa den skjelden vellykkede fest en
vercifiseret hilsen fra hamerne til foreningen». i anledning dagen uddeltes de
bevilgede kr. 100.00,-
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Larviks §gmannsforenings fane.
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TIL SOMANDSFORENINGENSFEMTIAARS JUBILEUM

Hilsen fra Damerne
ved overrackkelse av Silkefanen.

Den 9de Februar 1899.

Mel.: Blandt ale Landei @st og Vest

Blandt alle Staander i @st og Vest

Er Semandsstanden vort Hjerte naest.
Den skal ha prisen

Den skal ha' Visen

og Fanen med.

Du Sgmand farer et Livi Slid

Og har i Stormen saa mangen Strid.
Du vover Pelsen,

Jaselve Helsen

Ogtidt dit Liv.

Vort Norges Hagder Du helt bar frem
Til Fryd og Stolthed for norske Hjem.
Derfor vi Sjunger

Af fulde Lunger

Hurrafor Dig.

Naar treg Du legger Dit Virke ned,
Da gnsker vi Dig et stille Sted,
Hvor du kan bygge

Og sage Hygge
| Hjemmets Fred.

Modtag da Fanen og hold den hgait,
At e den steankes af Ufreds Sprait.
Men kroner Glaeden

| Semandskj aaden

Ny' femti Aar.
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Klubgardeni Larvik,
hvor §gmannsforeningen hadde sine ferste |okal er

Legater og uttdelinger.

Siamannsforeningen har i alle & forsgkt & hjelpe sjefolk som blev hardt
rammet i sitt yrke. Stadig steter vi i protokollene pa innsamlinger av denne
art. Dgde en los pd sgen, sa var en innsamling straks igang blandt
foreningens medlemmer. Det samme var tilfellet hvis en fisker mistet sin bét.
Ved forlis annensteds var man ogsa med a stette, sdledes da S.s. «Edith» sank
efter kolligon i Odofjorden. Efterhvert tok bidragene en fastere form og
resultatet er blitt en &rlig juleutdeling til trengende sjefolk og deres efterl adte.

Da §egmannsforeningens Assuranseinnretning blev avviklet i 1931, blev
dens formue avsatt til et fond efter falgende bestemmel ser:

«Fondets avkastning disponeres til beste for veltjente addre ggfolk. Bidrag
kan ogsa bevilges til institutioner vedrgrende sgmansstanden. En del av
rentene ber tillegges fondet hvert ar».

Innretningen hadde ogsa tidligere gitt arlige bidrag til trengende, men
efter fondets oprettelse er dette kommet i faste former. Det bestyres av
Sjgmannsforeningens styre og kapitalen utgjer for tiden ca. kr. 10.000,-.
| 1934 oprettet skibsreder Jacob Olsen og Haiesterettsadvokat
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Sibsreder Jacob Olsen Grosserer og skib
Thgger Andresen

Olaf Bjercke et fond pa kr. 10.000,- Belgpet var krigsforsikringsoverskudd
for selskapene A/S The Antartic Whaliing Co. og A/S Fram. Det arlige
rentebel gp utdeles til trengende gefolk til undervisning ved sj@mannsskoler.
Legatstyre er §jgmannsforeningens formann, Ths. Arbo Hgeg og Chr. Bugge.
Fondet er nu steget til kr. 16.800,-.

Da Norges Rederforbund begynte utdelingen av sit store §gmannsfond
av 1918, patok var forening sig arbeidet med ansgkninger og utbetalinger i
Larvik og omegn. Det arlige belagp har dreiet sig om ca. kr. 7.000,-.

Grosserer og skibsreder Thager Andresen, som alltid hadde vist stor
interesse for §@mannsstanden, testamenterte i 1935 kr. 30.000,- til et legat til
fordel for trengende sjgfolk. §jamannsforeningens formann er ogsa formann i
legatstyret.

Som tidligere nevnt har vi en representant i Larviks Jubileumsfond og fra
gammelt av i Backers legat. Dertil kommer at §@mannsforeningens formann
har hatt det avgjgrende ord ved den kommunale innstilling om
S @mannspensjoner.

I §gmannshjemmets fondsstyre har foreningen 2 representanter. Kapital
kr. 70.000,-.
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Samarbeidet med Larviks Handel sstandsforening
1885-1903.

Der blev vedtatt detaljerte betingelser for samarbeidet, som derefter gikk
braden heletid.

Vi skal her bare trekke frem et par av de saker som blev behandlet pa
fellesmeater.

| 1889 gjorde de to foreninger hvad de kunde for & beholde S.S. «Baldur»
i ruten fra Danmark, men rederiet fastholdt sitt standpunkt om at nordgaende
anlgp métte dlgifes.

Den 7. jan. 1892 holdtes et stort mgte med Handelsstanden angéende
byens havneforhold og bryggen. Innbudt var stadsingeniar Clausen, Ingeniar
M. Leegaard, havnekommigonens medlemmer, byens stortingsmann herr
Arctander samt krigskommissaa A. Jacobsen. Den sistnevnte var formann i
den forberedende komite og blev av matets dirigent, herr Berbom anmodet
om & holde det innledende foredrag. Han anbefalte farst og fremst utvidelse
av den gamle dampskibskai. De gvrige planer til forbedringer f. eks. ved
moloanlegg fra Revet eller Tollerodden burde behandles saarskilt, idet man
métte kunne paregne statshidrag dertil.

Herrerne A. Stangebye og L. Schmidt uttalte sig til fordel for et
bryggeanlegg naamere Farriselven. Dirigenten anbefalte moloanlegg i
forbindelse med bedre bryggeplass og C. Hansen Remmingen slo til lyd for
anlegg pa Thorstrand. | debatten deltok en rekke av de fremmgtte, bl. a. N.
Hesselberg, Arctander, Fritz Bugge, A. Berntsen, Smedsrud, Iversen og
skibsfarer Ellefsen m. fl. L. Augestad fremholdt at brygge pa Thorstrand var
heldigst for kull og tunge varer, og flere uttalte sig til fordel for et anlegg pa
Thorstrand, men fant at bryggene i byen métte ga foran. Andre, deriblant
Kaptein Hoff, fremhaevet vanskeligheterne ved en utstikkerbrygge pa
Thorstrand.

Ved voteringen vedtokes krigskommissaa Jacobsens forslag: at den
gamle dampskibsbrygge ved ombygning straks gis full lengde samtidig med
at bredden forgkes. Forslaget om ny brygge pa Thorstrand fikk bare noen fa
stemmer.

Derefter uttalte Ing. Leegaard sig om et eventuelt moloanlegg fra
Tollerodden og med et helt innelukket basseng med omgivende kaianlegg.
Dette var et berettiget krav, som muligens i en nag fremtid vilde bli
imatekommet av de bevilgende myndigheter. Tilslutt vedtokes felgende: «at
der bar sakestilvejebragt et overslag over utgiftene
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ved et moloanlegg med tilhgrende beskyttet kaiplass i bukten mellem
Tollerodden og kommunens brygger».

Noen & senere, i 1895, stettet de to foreninger et andragende fra
Nevlunghavn til myndigheterne om utvidelse av havnen der. Efter en lengere
debatt enedes man om fglgende resolusjon:

«Man anbefaler andragendet, idet man antager, at saafremt der bliver tale
om en havn mellem Fredriksvaan-Langesund vil Nevlunghavn vaae det rette
sted».

Larvik venter ennu pa sin molo, men Nevlunghavn har forlengst fatt sitt
gode havneanlegg for skjgiter og smabéter.

| 1892 holdtes et fellesmgate til diskugon om ansettelse av egne konsuler.
Dette var jo midt i unionspolitikkens bevaegede dager og innleggene fra
begge kanter bar preg av det. Det blev en lang og hissig debatt. Kaptein Hoff
innledet med & uttale sig for egne konsuler og antok at dette ikke kom i
konflikt med unionen. Konsul Hgeg og Hesselberg var for det gamle
konsulatvesen, men mente at konsulene burde kunne tale landets sprok. Flere
fant at en ordning med egne konsuler vilde falle kostbarere og var derfor imot
forslaget. Kaptein Hoff fremsatte forsdag om en suksessiv overgang til eget
konsulatvesen.

Hesselberg og Heeg fremla sddant forslag:

«Forsamlingen finder at fadles consuler med Sverige bar bibeholdes, men
at consulerne i norske sager bar underordnes norske Stadsmyndigheder og
idetheletaget i saadanne sager behandles som norske embedsmaand. Der bar
arbeides for inddragning af unyttige vice-consulater og i forbindelse hermed
for nedsadtelse af consulatafgifter. Som consuler bar saavidt muligt anssdtes
maand, der taler et Skandinavisk sprog.

Ved voteringen falt Hoffs forslag med 5 st. mot 18.

Efterat det direkte samarbeide var ophert, har foreningene fratid til annen
holdt fellesmater, sdledes i 1907 i anledning Roald Amundsens besgk og i
1929 med Oscar Wisting som foredragsholder. Konsul Bjarne Aagaard var
ogsa tilstede dengang og holdt et meget interessant foredrag om Roald
Amundsensliv.

Under den annen verdenskrig har de to foreninger ogsa hatt mange
fellesmeater.
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Satuen av Oscar Wisting i Larvik.

Wisting-monumentet.

Kaptein Oscar Wisting var fedt i Larvik i 1871 og dedei 1936.

Hans hug stod til si@en, og straks efter konfirmasjonen drog han ut med
Larviksskibet «Sinken», Kaptein Gude. Senere gikk han inn pa
underoffiserskolen pa Horten og ble kanoner i marinen og marinekaptein i
1926. Han hadde glimrende personlige egenskaper og forenet grundighet i
arbeide med en dristighet og et pagangsmot som skulde gjare hans navn
viden kjent. - Roald Amundsen oppdaget ham og fikk ham med pa sine
ferder. De to blev uadskillelige venner og en bedre mann kunde Amundsen
ikke fétt ved sin side. Han var som bekjent med til Sydpolen pa Fram-
ekspedigonen og gjennem Nordostpassasien, og deltok i «Norge»s flukt over
Nordpolen. Som kaptein farte han «Maud» pa ekspedisionen i Nordishavet.

Wisting fortalte pa en egen lun mate om sine opplevelser. Ordet foredrag
elsket han ikke, og alikevel var hans beretninger nettopp fullendte foredrag,
palidelige og korrekte, men ogsa spekket med humerfylte episoder.
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Kaptein Oscar Wisting.

Han blev i 1913 enstemmig valgt til sxesmedlem i Larviks S&
mannsforening.

Det var naturlig at foreningen gjerne vilde hedre ham pa en eller annen
verdig mate, og man viste at byens befolkning nagret det samme gnske.

| 1929 dlog kaptein Narvesen til lyd for dette og foreslo at foreningen
skulde oppta arbeidet for a skaffe et varig minde om kaptein Wisting i form
av en bautasten, maleri eller lignende. Styret patok sig a arbeide med saken.

Tanken blev til virkelighet noen ar senere, da en komite blev nedsatt efter
fordag av bankkasserer C. Borch-Jenssen. Foreningen anmodet
formannskapet om & opnevne en arbeidskomite med henblikk
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p& en hurtig realisering og for & gi tanken et mere offisielt preg. Til
medlemmer ble valgt: Ordfegrer Oscar Andersen, bankkasserer C. Borch-
Jenssen, kaptein H. Jensen, kaptein P. A. Jergensen, losoldermann H. M.
Hansen, kaptein Henrik Larsen, kjgpmann Lars Amundsen, reisende Anker
Nord, bankkasserer Blikstad, kaptein Narvesen og skibsmegler Ths. Arbo
Hoeg.

De ngdvendige midler ca. kr. 11.000,- ble innsamlet og billedhugger
Paulsen fikk i opdrag a utfere arbeidet med statuen. Kunstneren var meget
heldig med resultatet. - Monumentet som er plasert rett opp for bryggen, blev
avslart 27/4 1937 i forbindelse med en haitidelig tilstelning, hvor foreningen
deltok med sin fane.

PROLOG

Ved Larviks Sjgmannsforenings 90 &rs jubileum 1939.
ved bankkasserer C. Borch-Jenssen.

Kan man leve havet nagr

og fornemme kun dets sus,
mens man gar langs gaten her,
eller sitter trygt i hus?

Nei, frahvert et &pent sind
tanker sgker mor og far

Smil om munn og dugg pakind
havet gir og havet tar.

Pa haifjellets vidder Numedalslagen
dramte om havet i tidernes gry,

vokste sig stor, og stremmet mot vagen,
bret sine krefter i havbglgers gny.

Skagerak formet en bukt her ved staden,
vinket med |gfter om daler og art.
Husklynger lyste med sol pé fasaden:
Havet har skapt oss, 0 havet er stort.

Beddinger langs hver en strand.
Kjal blev strakt, og spant blev reist,
skib blev dept og flagg blev heist:
Fremad, gj ennem brétt og brand.

Mangeen liten Larvikspjokk
drgmte snart om fremmed strand,
tok patent, gikk ut som kokk,
12 i ménen - 2 iland.
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Frakter steg, og frakter falt,

Rederne regnet og hdpet pa checken.
Skute og folk skulde svare for alt.

Alt skulde hustruen greie med trekken.

Hos den som helt avhengig var av sadan viktig naging,
med vekselvirkning over ale land og hav.
Det vokste frem en fast og klok begjaxing:
Danne vart organ, til vern om plikt og krav.
En sammenslutning med kvarter her hjemme,
en lun kahytt, fri alt dlit og kav,

et sollyst dekk, der ale kan fornemme,

en tone fra erindringenes hav.

Ikveld kan skib «Foreningen» jo peile

sitt forbjerg - straksi lee- og legge bi,

Det tar jo pai nitti & aseile,

saalle mann har fétt 1 time fri.

K apteinen bad dem akter for & here
journalutdraget for de seilte 90 mil,

og da har ale mann kun ett & gjere:

gi skuta ett hurrai §jgmanns stil.

Det ,rene" flagg.

Den 13/4 1893, anlgp «Viking», kapt. Magnus Andersen, Larvik, pa sin
vovelige ferd til U.S.AA. §amannsforeningens formann kjarte opp et veldig
batteri champagne i §@mannsforeningens lokale rett opp for bryggen og en
stor del av foreningens medlemmer fulgte med «Viking» til Stavern. Der fikk
de gie pa et «rent» flagg pa en stang ved havnen. De politiske balger gikk
heit i de dage. Sefolkene firte flagget uten videre. De hadde nettopp fer
avgang fraLarvik temt en begeistret skal for det flagg, som de sd opp til, som
de har seilt under, og som de fremdeles vil seile under, (unionsflagget). - Stor
stahei i avisene. - «Amtstidende» pa den ene side og Laurvigs Blad pa den
annen.

Brand og dans.

| 1895 var der mange brander i Larvik og omegn. S@mannsforeningen
arrangerte soire til inntekt for de brandlidte. Stort program med musikk, sang
og tablder. | programmet nevnes. «auktion over forskjellige kostbarheder,
skjanket til gimedet af flere av byens mest velrenommerede firmaer. Varenes
agthed kan derfor garanteres. | regelen vil der blive berammet auktion
mellem hver dans». Der var bare adgang for medlemmer med damer. 200
personer deltok.
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Larviks Sjgfartsmuseum

Det var i 1926 at sparsmalet om oprettelsen av et gefartsmuseum for
Larvik og omegn for alvor blev tatt op. - Sj@mannsforeningens davaaende
formann Ths. Arbo Hgeg skrev falgende oprop i byens aviser:

«§gfartsmuseum i Larvik. - Larviks §gmannsforening har i mange aar
drevet et iherdig arbeide med indsamling av skutebilleder, modeller, gamle
dokumenter etc. med det maal for gie at samlingen engang skulde kunne gi et
godt billede av skibsfarten og dens historie her i byen, og gjares tilgjaangelig
for publikum til bestemte tider. De gkonomiske vanskeligheter i de senere aar
har delvis hindret vort arbeide, men vi har allikevel det beste haab om at
kunde fremlasgge vor plan om et §gfartsmuseum som en del av vor forening i
nag fremtid.

Vi har sgkt om bidrag hertil av midler som staten har til disposition for
gefartsmuseer og undertegnede har i den anledning hat foretraede i
vedkommende departement.

Saken skulde ligge godt an, men planene kan endnu ikke fremlasgges
detaljert. Naar vi allikevel idag naevner dette, saa er det for at rope et varsko
til alle dem som har veadifulde gjenstande for vort eget vordende
gefartsmuseum. Laikke gjenstandene forsvinde ut av byen. Her i Larvik kan
de tjene til belysning av byens egen skibsfart og alt hvad dertil er knyttet. | et
starre utenbys museum vil de druknai den store masse.

Paa flere hold har vi mottatt |efte om gaver av stor interesse. Vi retter en
aabadig henstilling til alle som er i besiddelse av gamle skutebilleder,
skibsdokumenter, skipperbevis, karter, instrumenter etc. om at stille disse til
disposison tor ggfartssamlingen. Find frem fra loftet hvad der maatte findes
av vaadi for samlingen.

Henvendelser i denne anledning kan gjerestil undertegnede eller en av de
avrige styremedlemmer i §jgmandsforeningen, d'hrr. kaptein
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«Galera» av Larvik. Kaptein I. M. Abrahamsen.

Narvesen, kaptein Ole Persen, skibsmagyler H. Chr. Larsen og losoldermand
Bjgnnaes».

I tilknytning hertil skru «Amtstidende» f@lgende redaksjonelle artikkel:

«Larviks §gmandsforening har et godt grundlag for et gefartsmuseum.
Gjennem mange aar er der samlet ting av vaardi og det vilde vaae godt, om
arbeidet kunde fortsadtes og alt samles, saa det kunde komme det store
publikum tilgode. Der arbeides nu med sikte paa dette. Vi henviser til den
henvendelse, som Sjgmandsforeningens formand idag retter til amenheten
og ber denne dtille sig saa velvillig og forstaaende som mulig til
saml erbestragbel sene.

Et lokalt gefartsmuseum vil ikke bare ha betydning som et middel til at
bevare gamle minder. Det kunde kanske far eller senere bli en spore for en
eller anden initiativets mand i vor by til at |efte gaminel arv og igjen skaffe
Larvik en plads paa g@en. For tiden er det smaat stel, men det behgver det
vel ikke absolut vaare bestandig.

Et museum kunde kanske bli ogsaa litt av en vaekker. La oss faa det. »

Resultatet blev at der blev dannet en ssaskilt forening - Larviks
Sjgfartmuseum - men i ngie tilknytning til §@mannsforeningen.
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9S«Vulcan» av Larvik.

Av praktiske grunne lot vi et par & senere museumsforeningen utga, og
Sjgmannsforeningen overtok opnevnelsen av museets styre. Foreavrig
arbeider geafartsmuseet selvstendig, driver sit samlearbeide og farer sit eget
regnskap, som dog refereres pad se@mannsforeningens generalforsamling.
Styret bestar av 2 mann med 1 suppleant. Formann har den hele tid veat Ths.
Arbo Heeg. - Styremedlem var ferst i et par ar kaptein Walle, senerei ale ar
kaptein Narvesen. Suppleant har vaat skibsmegler H. Chr. Larsen og K. M.
Andresen.

Sjgmannsforeningen hadde allerede ved museets start en pen samling av
skutebilleder. Det var spesielt foreningens mangedrige formann Fritz Bugge,
som hadde interessert sig for dette.

Det er en anselig og verdifull samling vi efterhvert har fatt trawlet
sammen. De mange vakre malerier av Larviksskib danner kjernen i det hele,
men ogsa modellene og de mange fotografier tjener til & gi et godt inntrykk
av skibsfartens betydning for Larvik i segjlskibenes dage.

De fleste gjenstande har vi fatt som gave, noen ved testamente fra gamle
medlemmer. Takket vaae et arlig bidrag fra Norges Rederforbund har vi ogsa
kunnet sl& til pa et kigp nu og da, hvor det gjaldt & sikre Larviks
Sjefartsmuseum ting som ellers vilde forsvinne fra byen. Gavene er kommet
fraale hold. Det er ikke bare kapteiner og redere som har vist sin interesse,
men gafolk av alle grader har gitt
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bidrag i form av billeder og gjenstande. Ved velvilje fra flere hold har vi fétt
anledning til & gaigjennem arkiver, hvor vi har funnet materiell av betydning
for belysningen av forholdene i seilskibstiden.

lalt bestdr samlingen av:

105 malerier og farvel agte billeder,

250 forstarrede fotografier. De fleste i ramme.

Dertii  mange modeller, hvoriblandt 5 halvmodeller fra Treschows
skibsbyggeri i Jordfalen og 2 fra skibsbygningen pa Thorstrand, nemlig
«Alpha» og «Beta», som blev bygget for T. M. Nielsen og Christiansen
Company i fellesskap. 1 av «Electra» og 1 av «Josefine», bare for & nevne
noen av mere kjente skuter. | tillegg hertil kommer et antall byggemodeller
fra engelske verfter av skib, som Chr. Nielsen & Co. har innkjept til
hvalfangst og fraktfart. Ellers omfatter samlingen de mest forskjelligartede
ting, fra merlspiker, kapteinsrevolver, fancy work, skib i flasker til hvalfoster
pa spiritus. - Av dokumenter kan nevnes bilbrev, skipperbeviser, gamle
certepartier, brever, regnskaper og dokumenter av diverse typer.
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«Ocean ferden». Magnus Andersen.

Fra 1890-&rene har vi en byste av Ulabrand, et av Skeibroks gode
produkter.

Den verdifulleste gave pa ett brett fikk vi av tidligere Sjefartsdirekter
Magnus Andersen. Han kom reisende til Larvik i 1936, besgkte
sigmannsforeningen og uttalte da, at han vilde foraae vart museum de 6
originale innrammede kart og billeder fra hans ferder over Atlanteren. Gaven
representerte en meget stor verdi og vi har grunn til a veae ham takknemlig
for at han lot dette historiske materiell komme til opbevarelsei Larvik. La oss
tilfdie for dem som ikke vet det, at Magnus Andersen var fadt i Larvik i
Eidgaten pa

«Larviks Sgmannsforening 1849 - 1949»
70



DET NORDLICE ATLANTERHAV

b= L
nie ol T oy

L] wad = .
ANERINA | Ly 5 B, T i |

i .

A . sy s |
=3 I o
1 il i & Fat

I
|
| 1 e
| & - ,_\‘
| —aE ¥ . \’.JI.III
: A Y
e SR | rf-_"
§ j

F Fimte ilrvam UMBlndine ifasms 3 Biste faubobrg . 4 Tidkje Steam 5 b l;n..h....’ \ T ea
S Hugbees sptagon e sng el Eanh o Mhony Gankh o kil -

.'\|r.-r:r-u.&c-.mq.'-' A hﬁ]ﬂh. s Hrutiomin 15 wmad e Is_-p{“tha proves LT AT 4 -5 T T A P “Hf“'t 18 F s

o v,

- g IFi-""-'"-ﬂh‘." o
— - -

Sekten «Ocean». Magnus Ander sen.

Langestrand i 1857. Han gikk sin farste tur tilg@s med brigg «Egmont»
kaptein Thorstensen. Senere var han med bark «Hero», kaptein A. B. Meyer,
og blev derefter lettmatros ombord i briggen «Carl», kaptein Alfred
Sarensen. Efter styrmannseksamen i Larvik tok han hyre med bark «Jona,
kaptein Finga Klem. Senere fikk han Iste styrmannsstillingen ombord i
«Sinken», kaptein Johs. Gude, men dermed duttet ogsd hans fart med
Larviksskuter. Det var nok hans kjaalighet til fadebyen og tankene om
guttedagene der som bragte ham til & skjenke oss til opbevaring de synlige
minner fra gekteferden med «Ocean» og Vikingferden.

Larvik Sjgfartsmuseum ser det som sin opgave a benytte hvad det har
samlet. Det skal ikke gro stgv pa samlingene, men de skal anvendes til &
fryde interesserte - helst i forbindelse med pene og
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«Hovding» av Larvik. Tilherte familien Engelstad.

passende lokaler for moderforeningen. Dernasst skal vart materiell fortsatt
brukes i undervisningens tjeneste. Vi har hatt besgk av klasse efter klasse av
gymnasiaster og elever fra den hgiere skole og har da gjennem korte foredrag
fortalt dem om skibsfartens betydning. Samtidig har flere skibsfarere gjengitt
episoder fra galivet. Mange av de unge vil nok bevare i erindringen minnet
om for eks. kaptein Hartvig Jensens joviale og originale sandferdige
skipperskraner.

Boligngden har tvunget museet til & lagre samlingene forelgbig, men en
dag skal de sikkert bli ophengt og utstilt pa verdig méte.

@konomisk stér vi godt rustet. Museet har «penger pa bok» og ingen
gield. Det er vart hdp at vart museum fortsatt vil bli behandlet med samme
interesse av Larviks og distriktets befolkning. Da kan det nd det mal som er
satt: abli en verdig representant for Larviks skibsfart i svundne ar.
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Larviks flate 1849 1949
Damp og motor. - Diverse skibsregnskaper. - Skib i oplag.

Fartgjer hjemmehgrendei Larvik i 1850.

Antall Starrelse Samlet dragytighet Besetning
33 Under 8 Kom.lester 121 Kom.lester 66
4 Fra 8-20 - «-- 51 - «-- 11
11 « 20-50 -« 332,5 -- - 51
12 « 50- 100 -« -- 911,5 -« - 92
21 Over 100 -« 33285 -« 251
Tils. 81 fartayer 47445 Kom. lester 471 mann
Fartgjer hjemmehgrendei Larvik i 1855/56.
Takling Komm Navn Ferer Rederi
lester
Slup 8 ¥ Alene G. Wurschmidt G. Wurschmidt
Jakt 11 % Christianes Forsgg P. Pedersen C. Hansen
» 27 Fritzee (zinkhudet) T. Thorstensen Fritzee Jernvaak
» 20 Thorbjgrnsbo L. Havorsen Fritzee Jernvaak
.Skonn. 28 Poseidon J. Barresen J. Barresen
Brig 50 % Washington M. Andersen E. & H. Eriksen
Jakt 32 % Froland F. Jobsen Fritzge Jernvagrk
Skonn. 18 % Concordia H.J. Olsen Fritzoe Jernvaak
Skib 240 Y Njord C. F. Elligers F. Fach
Brig 55 Tordenskjold S. Hansen S. Hansen
Slup 15 Bien T. Salvesen F. Hvistendahl
Skib 128 Y2 Spskummeren M. Meyer H. B. Elligers
Brigg 135 Colombus H. Pedersen E. Eriksen m. fl.
Skonn. 21 Y Marie A. E. Dehly A. E. Debly m. fl.
» 28 Luna T. Larsen F. Thrane
15 Lovise Frederike N. F. Fredriksen F. Thrane
Dampsk. 84 Y% Roya Adelaide T. Thorstensen Fritzee Jernvaak
Skonn. 40 Klodeberg O. Knudsen Fritzee Jernvaak
» 38 Neptunus F. Abrahamsen M. Hesselberg
Skib 156 Oskar (kobberhudet) C. Hvistedahl Christiansen & Co.
Skonu. 39 Anna R. Norstrgm R. Norstrgm
Jakt 26 Laurvig T. P. Pedersen Fritzoe Jernvaak
Slup 8 Jarlmartine J. Isaksen J. P. Isaksen
Skib 138 % Johannes Minde P. D. Jacobsen J. & P.Berg
Brig 140 Skandinavien O. A. Kruge M. & H. J. Hesseslberg
» 80 ¥ Vaaren E. Olsen Fritzge Jernverk
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Takling lester Navn Ferer Rederi
Skib 161 Haabet O. H. Semb P.J. & P.Berg
» 131 Howard H. S. Nielsen P.J. & P. Berg
» 106 Rommeriget H. Gerther P.J. & P. Berg
» 126 Sommeren K. O. Heyemark K. O. Heydemark &
H. L. Prebensen
» 156 Y Christiane C. Kjerulf M. & H. J. Hesselberg m. fl.
» 167 Familien P. Christiansen P.J. & P. Berg
» 186 Mette Margrethe J. Sartz C. A. Sebbelow
» 172 Hans Thorvald O. E. Barresen P.J. & P.Berg
» 152 Luarvig H. C. Jensen H. Falkenberg
» 165 St. Johannes H. S. Nielsen N. Fog & H. S. Nielsen
Brig 84 Gerda F. Jacobsen Christiansen & Co.
» 103 Henriette Johanne H. M. Sgille H. B. Elligersm. fl.
Skib 141 % Lolland (kobberhudet) S. C. Jensen Fritzee Jernverk
Brig 89 Linne C. A.Kruge M. & J. Hesselberg
Skib 256 Y% Europa O. Christiansen P.J. & P. Berg
Brig 67 Kronpr. Josephine H. Maglestue H. Maglestue
Skib 141 % Den gode Moder L. Olsen P.J. & P. Berg
» 235 Hoppet C. F. Schrgeter N. Fog & Christiansen
» 194 % Christian J. F. Schrgeter H. Christiansen m. fl.
» 132 Christine Margrethe S. C. Nielsen P.J. & P.Berg
» 318 Norden O. L. Roosen Christiansen & Co. m. fl.
Brig 132 Conferenstr. Treschow C. Christensen C. Christiansen
» 108 % Kanigin Karoline Ama-
Lie (kobberhudet) J. K. Christiansen Christiansen & Co. m. fl.
Skib 179 Gustava M. C. Torlstrup P.J & P.Berg
Brig 107 Vikingen M. Nielsen Bugge & Co. m. fl.
Skib 217 % Prima J.L. Steen C. A. Sebbelw
Skonn, 38 % Ormen hin lange |. Barresen |. Barresen
Brig 119 Vanadis R. Norstrgm L. A. Steendahl m. fl.
» 69 Michael Treschow N. C. Gjelstad O. Jacobsen
Skib 171 % Gyldenlave N. Svensen M. Treschow
» 137 % Sophie Seip D. lversen m. fl.
» 189 Nanna N. M. Bugge N. Fog & N. M. Bugge
Brig 129 Prins Carl D. Smith T. Segrensen m. fl.
Skib Drurango A. Christiansen J. G. Leegaard m. fl.
» Plutus (391 tons) N. Backer m. fl.
Maja Ole Christiansen m. fl.
Fartgier hjemmehgrendei Larvik 1877.
Navn Rigg Reder Tonnase Kaptein Byggedr
Agra Bk. O. Christiansen m. fl. 306 Y2 S. Steen 1851
Allegro Bg. N. & M. Hesselberg 117 1874
Alpha Bk. T. M. Nielsen m. fl. 229 % E. Andersen 1866
Amalia Sk. Abr. Andersen m. fl. 77 %2 E. Larsen 1856
Ambrozia Bk. P. F. Barresen m. fl. 214 H. C. Barresen 1863
Anaconda Bg. H. C. Jahnsen m. fl. 85 % N. J. Halvorsen 1856
Andrea » L. Augestad m. fl. 106 %2 Chr. Klaveness 1874
Anna Ss. M. Oppen m. fl. 151 % C. Kjerulf 1857
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Navn Rigg Reder Tonnase Kaptein Byggedr
Anna Bg. Knutsen & Herlofson m. fl. 99 ¥, M. Saisberg 1845
AnnaBusch Sk. P. J. Semb m. fl. 47 A. Hansen 1847
Ariadne Bg. P. Barresen m. fl. 72 % A. S Eliassen 1847
Aries Sk. Knutsen & Herlofson m. fl. 66 R. O. Husebg 1875
Beta Bg. Christiansen & Co. m. fl. 127 ¥ E. Hansen 1867
Bjergvin » I.F. & C. F. Schrgeter 121 % C. F. Schreeter 1849
Carl » F. A. Christiansen 120 F. A. Christiansen 1857
Carl » A.Lagem. fl. 105 O. Grgnn 1839
Christiane Bk. M. & H.I. Hesselbergm. fl. 259 %2 A. Mathiesen 1849
Concordia Bg. O. C. Vagenskjold m. fl. 117 % H. H. Hansen 1849
Conferentsraad
Treschow » M. & J. Hesselberg m. fl. 132 Mathiassen 1852
Cort Adelaer Ss. C. Bredvei m. fl. 65 Y2 E. Hansen 1861
Dagmar Bk. O. Christiansen m. fl. 214 Ole Christensen 1854
Den gode Moder » S. Andersen m. fl. 140 A. Hansen
Egmont Bg. F. W. Treschow 91 % G. Thorstensen 1872
Elektra Bk. M. Oppen m. fl. 286 B. Bronlund 1871
Elisa » H. C. Kjeldsen m. fl. 121 % C. Green 1852
Emerald M. Oppen m. fl. 221 Y, O. Pedersen 1866
Emma Bg. F. Abrahamsen m.fl. 138 % F. Abrahamsen 1854
Emma Bk. Christiansen & Co. m. fl. 353 A. Jansen 1854
Eos O. Christiansen m. fl. 155 % N. Jensen 1825
Erato Bg. M. Oppen m. fl. 262 V> Th. Leegaard 1859
Excelsior Bk. M. Oppen m. fl. 225 1, L. Hansen 1869
Familien » S. Andersen m. fl. 173 % C. Andersen 1811
Flora Bg. P. O. lversen m. fl. 82 H. Thoresen 1858
Fred Bk. L. Iversen m. fl. 218 J. Christiansen 1857
Gustava » P. T. M. Nielsen m.fl. 184 % O. Hausmann
Gyda P. T. M. Nielsen m.fl. 244 J. H. Neess 1849
Hamlet Bg. F. W. Treschow 128 M. Jensen 1870
Hangen Bk. Knutsen & Herlofson m. fl. 222 Y, H. S. Nielsen 1855
Harmonia Christiansen & Co. m. fl. 335 M. Todsen 1857
Helena Sk. L. C. Carlsen m.fl. 40 Y2 P. A. Larsen 1850
Hoppet Bk. P. Semb m. fl. 251 O.C. Larsen 1828
Heovding F. B. O. Steenm. fl. 518 O. Larsen 1854
Idun Sk. I. Augestad m. fl. 21 Y% H. Hansen 1866
Jenny Bk. O. W. Halvorsen m. fl. 233 A. Mathiesen 1861
Jenny Bg. S. Andersen m. fl. 106 %2 A. Sgrensen 1814
Johanna Sk. C. Bredvel m.fl. 48 Y2 S. I. Lokke 1860
Jona Bk. P. & F. Klemm. fl. 387 F. Klem 1857
Josephine F. T. M. Nielsen m. fl. 439 Y2 H. Smith 1856
Juliane Sh. OleKruge 81 % OleKruge 1875
Kong Sverre Bk. C. Christensen m. fl. 160 % 1. 0. Hoff 1841
Kronprinds Carl Bg. S. Andersen m. fl. 124 % L.A.Larsen 1858
Kyle Bk. T. M. Nielsen m. fl. 174 J. S.Walle 1832
Lady Blessington F. A. Gundersen m. fl. 500 C. J. Gundersen 1855
Laura BK. P. Semb m/fl. 173 % A. F. Christiansen 1853
Laurvig SD. Et interessentskap 65 L. Thommesen 1868
Lindheim Bg. Hans C. Kjelsen 123 L. Thoresen 1866
Lofoten L. Augestad m. fl. 128 Oluf Haakonsen 1818
Louise Bk. T. M. Nielsen m. fl. 222 A. E. Dehly 1854
Lyna Sk. H. C. Hansen 18 H. C. Hansen 1863
Marmora Bg. H. M. Olsen m. fl. 151 A. Pedersen 1846
Mathilde A.Lagem. fl. 139 Alfred Sgrensen 1864
Mazeppa J. H. Henriksen 15 Henriksen 1867
Medora Bk. T. M. Nielsen m. fl. 161 C.J. Olsen 1841
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Navn Rigg Reder Tonnase Kaptein Byggear

Mette Margrethe Bk. T. M. Nielsen 199 ¥ F. Christophersen

Mira Bg. Knutsen & Herlofson 160 % I. B. Meyer 1854
Mohawk F. I. Augestad m. fl. 358 Y2 F. Johannesen 1839
Napoleon I11 Bk. P. O. lversen m. fl. 147 % J. Johnsen 1857
Niord J. A. Eckell m. fl. 242 A.J. Semb 1851
Nor C. Barresen m. fl. 198 %2 N. Christiansen 1856
Nor F. W. Treschow 139 % E. T. Olsen 1859
Nordtap O. Christiansen m. fl. N. Steen 1855
Nordstjernen Sk. P. O. lversen m. fl. 651 ¥ M. E. Reed 1853
Norge Bk. M. Hesselberg m. fl. 212 Y E. Mathiesen 1860
Norma Sk. N. F. Friism. fl. 75 S. Friss 1861
Norma BK. 1. A. Eckell m. fl. 176 % H. T. Lugg 1861
Oscar T. M. Niesenm. fl. 146 S. Jahnsen 1848
Preciosa Bg. Hans C. Kjelsen m. fl. 63 % L. M. Larsen 1864
Prinds Albert » F. Klaveness m. fl. 741 Y2 F. Klaveness 1857
Prinds Carl T. M. Nielsen 137 S. P. Sgrensen 1856
Prindsesse Eugenia » J. Abrahamsen m. fl. 125 J. Abrahamsen 1857
Pylades Sk. J. Poulsen m. fl. 74 * I. Paulsen 1864
Ragnhild Bg. H. U. Signdahlsen 97 Y2 J. Nygaard 1866
Rederinden Sk. H. C. Jahnsen m. fl. 96 * 1854
Reform Bg. M. Oppen m. fl. 88 L. Torgersen 1846
Regina Bk. M. Oppen m. fl. 826 * A. J. Brgnlund 1876
Richard » A.Olsenm. fl. 254 * J. A. Andersen 1858
Ross Sh. Ant. Hansen m. fl. 181 * B. O. Evensen 1874
Sara Bk. I. Augestad m. fl. 278 Y2 H. Krefting 1848
Scandinavien Eg. N. Svensen m. fl. 84 % 1857
Shakespeare F. M. Oppen m. fl. 308 Y2 A. Hansen 1854
Sinken Bk. Christiansen & Co. m. fl. 321 1847
Skinfaxe » H. C. Kjelsen m. fl. 148 ¥ J. Nielsen 1867
Sophie » Bugge & Co. m. fl. 172 % H. U. Singdahlsen 1869
Speranza » N. C. Nielsen m. fl. 172 % L. Nielsen

Sylphiden Bg. N. Svensenm. fl. 91 Y% S. E. Svensen 1857
Sgskummeren Bk. H. B. Elligers Enke 290 * N. Larsen 1839
Tagal T. M. Nielsen & Sen 320 O. Jaobsen 1852
Tordenskjold Bg. C. Pettersen m. fl. 122 A.C. Olsen 1857
Tvende Bradre Bk. P. Semb m. fl. 103 J. A. Kjerrand 1800
Ugland » N. G. Knudsen m. fl. 232 Y2 O. Engebretsen 1858
1Jler Sk. F. W. Treschow 99 * S. A. Salvesen 1869
Vahalla Bk. S. Andersen m. fl. 138 J. Nielsen 1836
Vega Bg. C. Bredvei m.fl. 102 % O. Jacobsen 1868
Venskabet Bk. M. & H.I.Hesselbergm.fl. 196 %  J. Servig 1856
Varingen SD. Et interessentskap 42 Y P. Scheitlie 1861
Welhaven Bk. Christiansen & Co. m. fl. 220 Y2 A. Gorboe 1855
Yuba » C. Christiansen m. fl. 230 Y2 A. B. Meyer 1863
Zenobia » M. Oppen 209 Y% A. Andersen 1874

Tallene med * betegner Int. tonns, de erige kommersel sester.
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Larviks Handel sflate 1885

Navn Reder Tonnasie
«Bjargvin» F. Abrahamsen 245
Jernskib «Fritzee» F. W. Treschow 1135
«Alert» C. Andersen 136
«Den gode Moder» S. Andersen 297
«Familien» ———— e 356
«Mohawk» I. Augestad 710
«Sara» - K mee- 569
«Avance» L. Augestad 193
«Elise» T 257
«Frey» —— - 295
«L andsblomsten» —mmn e 214
«Europa» P.1. & P. Berg 531
«Haabet» T 404
«Speed» H. A. Brataas 254
«fort Adeler» 0. Bredvel 135
«Ross» N. M. Bugge 181
«Nor» C. Barresen 409
«Adelphia» P. F. Bdrressen 465
«Lindheim» - 258
«Victoria» S 753
«Kong Sverre» C. Christensen 336
«Emma» Christiansen & Co. 724
«Harmonie» - K mee- 695
«Sinken» - e 675
«Express» H. Corneliussen 320
«Laurvig» L. Corneliussen 230
«Norma» J. A. Eckell 358
«Thalassa» S 779
«Revenu» C. Green 121
«Wergeland» A. Halvorsen 228
«Harmonie» Chr. Hansen 513
«Lofoten» I 260
«Pylades» e K e 76
«Aarvak» I. Hesselberg 1061
«Erato» — 543
«Dagmar» L. Iversen 433
«Fred» ——— e 451
«Napoleon I11» P. 0. lversen 304
«Anaconda» H. C. Jahnsen 172
«E0s» P. Jensen 322
«Anna» Knutsen & Herlofson 199
«Aries» m——— K mee- 135
«John Wesley» —— e 339
«Mira» - e 333
«Penda» R 189
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Navn Reder Tonnasie
«Ugland» Knutsen & Herlofson 477
«Ceres» A. & H. Kruge 108
«Juliane» OleKruge 168
DIS «Fiskerens Laurvigs I nteressentskab for 36
Hvalfangst
D/S «Nimrod» o 31
«Orion» A. Mathiesen 948
«Normand» H. S. Nielsen 282
«Alpha» O. A. Nielsen 253
«Alpha» T. M. Nielsen 476
«Gyda» —mmm e 521
«Louise» e mmen 458
«Medora» e e 349
«Oscar |» o 204
«Speranze» e e 341
«Tagal» o 654
«Swift» Nielsen & Hesselberg 208
«Vennskabet [ — 418
«Josephine» T.M. Nielsen & Son 872
«Coureren» C.J. Olsen 266
«Ellida» Chr. Olsen 354
«Scandinavien» L. Olsen 173
«Elektra» M. Oppen 597
«Emerald» [ 801
«Reform» e e 208
«Regina» e e 826
«Zenobia» [P 437
«Ingeborg Anna» A. Pedersen 66
«Prinds Alberth» O. E. Reed 165
«Dronningen» P. Semb 1029
«Laura» - e 355
«Victor» emm mmen 247
«AnnaBusch» P. J. Semb 95
«Alexandra» H. U. Singdahlsen 297
«Annax» ——— e 308
«Margrete» e e 376
«Ragnhild» [ 197
«Shakespeare» I 635
«Sleipner» ——m K e 279
«Sophie» e S 350
«S@skummeren» I 290
«Nordcap» N. Steen 621
«Sichar» R 1341
«Sylphiden» N. Svendsens Enke 191
«Andalina» L. Thoresen 272
«Concordia» O. C. Wazenskjold 236
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Fartgyer hjemmehgrendei Larviks 1891

Navn Reder Tonnasie Kaptein Byggedr

Alma Chr. Nielsen 227 O. E. Rad 1858
Ansgar 382 L. Hansen 1867
Fritzoe F. W. Treschow 1127 H. B. Rolfsen 1884
Betzy Arnold Chr. Nielsen 953 Edv. Hansen 1862
Carl 237 Th. Hansen 1876
Clara 445 Chr. Jacobsen 1857
Dato 474 C. Hansen 1872
Elida P. Stibolt 379 O. Thoresen 1815
Esperance S. Bugge 318 N. Larsen 1867
Grete Lars Augestad 131 O. C. Andreassen 1872
Guldfaxe O. P. Olsen 621 O.L Wwalle 1862
Ingeborg 397 1861
Kong Eystein 463 Walle 1868
Latona 342 J. Johnsen 1856
Laura T. Torgersenjr. 355 H. J. Hansen 1853
Louis L. C. Bjelke 569 H. Cornelussen 1862
Lyna Chr. Hansen 233 A. S. Eliassen 1858
Nor F. A. Christansen 330 O. Pedersen 1850
Roska Chr. Hansen 613 Chr. Hansen 1867
Winnifred H. U. Singdahlsen 1045 L.A. Larsen 1868
Draupner A. C. Andersen 468 J. E. Werge 1864
Sara I. Augestad 569 J. M. Mathisen 1848
Europa P.1. & P. Berg 531 S. Serensen 1867
Robert 118 L. M. Pedersen 1844
Mirliton L. Bjelke 211 F. Knudsen 1864
Willie L. C.Bjelke 358 S. P. Sgrensen 1874
Sgskummeren O. M. Davidsen 290 R. Andersen 1839
Elise Lars Eliassen 254 M. Larsen 1852
Ugland O. Engebrethsens enke a77 O. Engebrethsen 1858
Revenu C. Green 121 C. Green

Wergeland A. . Halvorsen

Aarvak |. Hesselberg 1061 Ths. Leegaard 1864
Erato 543 S. C. Jansen 1859
Norma N. S. Hesselberg 358 M. Trulsen 1861
Haabets Anker Ths. Arbo Hoeg 269 P.A. Larsen 1848
Jarl 155 C. Kjelsen 1857
Pylades 78 O. Martinsen 1864
Seridderen 468 G. Gundersen 1866
Bjargvin L. M. Iversen 245 O. A. Nielsen 1849
Anaconda H. C. Jahnsen 172 E. J. Nielsen 1856
Mira M. Jensens enke 333 A. Chr. lversen 1854
Orion A. Mathiesen 961 A. Mathiesen 1864
Pontecorvo L. Meldahl 526 C. Kjerulf 1851
Arken O. Meldahl 154 0. Larsen 1876
Harmonie Chr. Nielsen 513 C.J Olsen 1863
Sinken 675 M. Sglsberg 1847
Mariane M. Nielsen 157 H. Paulsen 1879
Normand 281 J. Jergensen 1854
Louise T. M. Nielsen & Sgn 458 A. C. Hansen 1854
Taga 1023 L. Sarensen 1876
Theta H. O. Norbom 549 C.A.QOlsen 1865
Ellida Chr. Olsen 354 I. A. Andersen 1848
Scandinavien L. Olsen 173 O. A. Hvidsten 1857
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Navn Reder Tonnase Kaptein Byggear
Baron Holberg Nils Olsen 383
Elektra M. Oppen 597 N. Olsen 1857
Emerald R 793 J. Servig *) 1871
Landsblomsten e T 214 O. Pedersen *) 1880
Regina e 826 G. Ellefsen 1875
Nor A.l. Semb 409 I. G. Albrechtson *) 1876
Adelphia P. Semb 465 H. H. Hansen 1856
Bravo e e 1025 O. Markussen *) 1880
Dronningen PR 1093 H.L. Meyer 1874
Reform e e 208 A.B. Meyer 1873
Cito H. U. Singdahlsen 524 H. 1. Hansen *) 1871
Sophie e 349 N. E. Clausen 1868
Zwallon - » 67 G. Andersen 1869
Kong Sverre P. Stibolt 336 A. Andreassen 1857
Sylphiden N. Svensens enke 192 A.H. Larsen 1841
Jaf nhar H. Sarensen 482 O. M. Nilsen 1857
Camilla A. Taraldsen 128 Larsen 1877
Vigo Joh. Ustri 505 Joh. Ustri 1845

*)Byadi Larvik
Larviks Handelsflate 1900
Navn Reder Tonnasie

«James G. Pendleton» Lars Abrahamsen 871

«Mariane» e 3 o 128

D/S «Framnes» Theger Andresen 68

«Helena» Ole Bredvej 189

«Malone» AnnaF. Bugge 1134

Jernskib «Barossa» Bugge & Olsen 968

«Carmel» e 3 578

«Edina» RN 246

«Facon» e 3 mmem 389

Jernskib «Fjeld» [ 301

«Gyller» memm 3 meen 463

«Memento» e 3> mem 439

D/S «Anna» N 188

«Ella» ey amee 544

« «Inga» P 211

«Fang» H. Corneliussen 210

«Robert» Eilertsen 115

«Ugland» Otto Engebretsen 468

Jernskib «Araby Maid» M. Engelstad 810

--=- » ---- «Solheim» P 917

«Solid» Daniel Hansen 465

«lnga» Ths. Arbo Heeg 1229

«Baron Holberg» Johs. Johnsen 549



Navn Reder Tonnasie
«Bravo» H. L. Meyer 993
«Frithjof» [ 821
«Activ» Chr. Nielsen 506
«Arken» PO - 154
«Brynil» e K e 145
«Carl» e 228
Coronae» e e 435
«Credo» e mmmm 360
«Elektra» —-mm e 575
Stélskib «<Eos» e K e 996
«Hardi» e Qe 268
Jernskib «Hereford» N 1469
Jernskib «Inglewood» — - 997
«lsland» e mmen 625
«Italia» e e 808
Jernskib «Liv» [ 811
«Trafik» e € o 88
«Ydae» emm Cmmen 169
D/S «Bestante» [ 102
D/S «Prima» Chr. Nielsen og M. H. Oppen 761
«Erminia» M. Nielsen 397
«Y uba» R 567
Stélskib «Bonovento» M. H. Oppen 1271
Jernskib «Emma Parker» e e 1157
«Emerald» M. Oppen & Co. 745
«Excelsior» R 1347
«Bergslien» A.J. Semb 900
«Nor» m (e 395
«Sophie» H. U. Singdahlsen 337
«Peggy» J. H. Sohlberg 220
«Nora» Joh. Sgrensen 204
«Fremad» M. Todsen 229
«Glommen>» J. S. Ustri 298
Larviks Handelsflate 1911
Navn Reder Tonnasie
D. «Framnae» Theger Andresen 68
D. «Ella» Bugge & Olsen 542
D. «Urda» 370
«Carmel» 547
Jernskib «Fjeld» 386
«Sj efrgkens» H. Corneliussen 268
Jernskib «Edderside» M. Engelstad & E. Gundersen 1254
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Navn Reder Tonnasie
Jernskib «Phyllis» M. Engelstad & E. Gundersen 932
Jernskib «Solheim» o 917
Stalskib «Alfhild» Hansen & Anderssen 1438
Stalskib «Auldgirth» ——— e 1469
Jernskib «Fiery Cross» [ 1344
Jernskib «llala» e mmmm 1248
Jernskib «Ingebjarg» S 1250
Jernskib «Ingrid» [ 1216
«Sterling» Johs. Johnsen 244
Stalskib «Hinrich» Alf Lunde 373
Stélskib «Holthe> e Qe 1351
D/S «Arnfrid» Chr. Nielsen & Co. 811
«Ariel» e e 197
Jernskib «Clara» e K e 863
Jernskib «Derwent» [P S— 1889
«Elektra» [ 575
«Fred» o 256
Jernskib «Liv» [ 797
Stélskib «Margit» JE? QU 1162
Jernskib «Pegasus> [ — 2437
Jernskib «Scottish Glens» oS 1977
Jernskib «Sophie» o 1620
D. «Banan» [ 504
D. «<B@k» e K mm 50
D. «Eik» e e 54
D. «Solstreif» e e 3409
D. «Ocean» S 2018
D. «Pelican» [ 62
D. «Penguin» [ 62
Jernskib «Bayard» o 1241
D. «Fritjof» e &G o 17
D. «Prima» Chr. Nielsen & Co. og M. H. Oppen 761
Stélskib «Y uba» M. Nielsen 1427
«Baron Holberg» N. Olsen 549
Stalskib «Bonoventos» M. H. Oppen 1271
Jernskib «Emma Parker» [N g— 1157
D. «Aurora» M. Oppen & Co. 667
«Exelsior» 1347
Larviks Handelsflate 1921
Navn Reder Tonnasie
M/s «Frik Molvig» Theger Andresen 299
D. «Thager» e K e 265
S. «Aristos» Iver Bugge 1395
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Navn Reder Tonnasie
M/s. «Fritzde» Bugge & Olsen 355
D. «Grorud» e & 802
D. «Hogstad» S 366
D. «Konsul Olsen» P 747
D. «Rigel» e K e 937
M/s «Bjorng» e e 243
M/Aux «Rjukan» L. Serensen, Hasle 90
M/Aux «Eyfjord» Ths. Arbo Hgeg & Co. 264
D. «Tonnes Kaade»» Holens Verksted 238
D. «Hovland» Alf Lunde 1949
M/s «Aarsten» H.L. Meyer & Leif Sandsdalen 238
M/Aux «Sigen» I 1397
M/Aux «Dolly» e e 40
D. «Nils» A/S Nesar 1101
M/s. «Lardal» Chr. Nielsen & Co. A/S 285
D. «Bjerk» e e 64
D. «Bok» e & e 50
D. «Commonwealth» [ 64
D. «Eik» —— e 54
D. «Solstreif» [ 3089

Fortegnelse over skib innregistrert i Larvik i arene 1915 - 1945

Drektighet

Fartgyets navn: Netto tonn: Rederiets navn: Senere disposisjoner:
1915
Seilskib Sophie 1.621.85 A/S Sophie Overfart Oslo 1916
D/s Fritzoe 421.94 Skips A/S Fritzee Oppbrakt av tyskerne
D/s Hogstad 423,85 Skips A/S Fritzoe Slettet 1916
Solgt til utlandet
D/s Cossack 1.433.85 A/S Cora Slettet 1916
Overfert Oslo 1916
B/s Tamara 412.38 A/S Tamara Oppbrakt av tyskerne
Seilskib Hinrich 372.52 A/SHinrich Slettet 1917
Forlist. Slettet 1916
Seilskib Anna 48.73  Villiam Archer, LarsHalvorsen,  Overf. Stavanger 1917
Alf Sandersen
M/s Bonus 28.70 Meyer & Sgn Overfert Harstad 1916
Seilskib Bessfield 1.235.02 A/S Bessfield, Larvik Overfart Skien 1917
lver Bugge
M/s Laugen 1 41.82 A/S Laugen Overfart Arendal 1916
D/s Nanset 201.50 A/S Nanset Overfart Oslo 1916
D/s Laagen 262.23 Theger Andresen Overf. Haugesund 1924
Erik Marcussen jr.
Seilskib Hippalos 1.637.89 A/SHippalos Solgt til utlandet
Slettet 1916
Seilskib Hebe 1.070.69 Skibs A/S Fritzee Overf. Sandefjord 1916
Seilskib Fjellheim 857.01 A/S «Fjellheim» Overfart Odlo 1918
Seilskib Mimosa 1.286.84 A/S «Carnarvon» Solgt til utlandet
Slettet 1916
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Drektighet

Fartgyets navn: Netto tonn: Rederiets navn: Senere disposigjoner:
1916
M/g Soploven 27.47 William Archer Forlist
A/S «Sgploven» Slettet 1916
D/sNils 1.101.86 A/S «Negjar» Overfert Bergen 1925
D/s Grorud 802.74 Skibs A/S Fritzoe Slettet 1923
D/sUla 499.19 A/S «Jon Sigurdsson» Overf. Sandefjord 1916
Dampskibs A/S «Ula»
D/sNesar 936.71 A/S Nesjar Forlist. Slettet 1916
D/s Rokiura 2.204.79 A/S «Rokiura» Solgt til utlandet, Slettet 1916
Seilskib Juno 1.062,00 A/S «Juno», Larvik Torpedert
Iver Bugge Slettet 1917
D/sRigel 1.772.20 Bugge & Olsens Forlist
Rederiaktiesel skap Slettet 1917
M/s Svengr 185.04 A/S «Svengr» Overf. Sandefjord 1917
M/s Aktiv | 250.49 Skibs A/S «Aktiv I» Overf. Sandefjord 1917
D/s Trudvang 1.116.61 A/S «Trudvang» Overfert Oslo 1917
Sejlskib Yrsa 195.39 AIS «Yrsa»
Ths. Arbo Hgeg & Co Overfert Porsgrunn 1918
1917
D/S Gurly 323.49 D/s A/SViksfjord
Ths. Arbo Hgeg jr. Overfert Oslo 1917
D/s Kystfareren 128,00 A/S «Kystfarerem» Overfert Oslo 1917
D/s Hovland 1.949.29 D/S A/S «Hedrum» Forlist, Slettet 1923
D/s Borna, 519.99 Alf Lunde, A/S «Borna» Overf. Sandefjord 1917
D/s Hogstad 365.23 Skibs A/S «Fritzge» Overfert Bergen 1929
M/s Jonas 27.44 LarsHasle Overfart Molde 1919
M/s Dolly 40.26 Meyer & Sgn, A/S «Dolly» Overfart Bergen 1924
D/s Freda 1.097.84 Skibs A/S «Fram» Overfart Oslo 1918
1918
M/s Ester | 17.83 A/S «Ester» Solgt til Sverige, Slettet 1922
D/s Konsul Olsen 747.49 Bugge & Olsens
Rederiaktiesel skap Overfert Oslo 1922
M/s Aarsten 238.34 A/S «Aarston» Overfert Tansberg 1921
1919
D/sRigel 937.85 Bugge & Olsens Overfert Oslo 1922
Rederiaktisel skap
D/s Tennes Kaade 238.40 Halens Verksted A/S Overfert Oslo 1924
M/s Lardal 272.09 Skibs A/S Lardal Overf. Trondheim 1930
A/S «Ula»
M/s Bjgrng 24354 A/S Frams Skibs byggeri Overfert Skien 1923
M/s Rjukan 90,03 L. Sgrensen Hasle Forlist, Slettet 1927
1920
M/s Eyfjord 264.04 A/S Eyfjord Solgt til utlandet
Hoegs Rederi A/S Slettet 1924
Seilskib Aristos 1.395.00 A/S «Aristos» Solgt til utlandet
Iver Bugge Slettet 1923
M/s Alphall 3291 Ragnar Hjelmtvedt
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Drektighet

Fartgyets navn: Netto tonn: Rederiets navn: Senere disposigjoner:
M/s Sigen 1.397.17 Skibs A/S Portland, Larvik Slettet 1923
M/S Fritzee 355.81 Skibs A/S Fritzoe Overfart Oslo 1922
1921
M/s Laugen | 41.82 C. Kaspersen Solgt til utlandet, Slettet 1923
1922
Galeas Tenvik 43.08 Jens Arntsen Solgt til utlandet, Slettet 1922
1923
M/s Aslaug 76.90 Elias Barresen Forlist, Slettet 1923
D/sEik I 73.40 Hvalfangersel skapet Solgt til utlandet
Norge Slettet 1925
M/j Perlen | 22.14 @ivind Jensen Forlist 1937
1924
D/sHerkules 2 45.00 Larvik Hvalfangerselskap A/S  Solgt til utlandet, Slettet 1924
D/s Rey Alfonso 3.479.53 A/S Chr. Nielsen &. Co. Overf. Haugesund 1924
1925
D/s Hovland 697.08 Dampskibs A/S
«Hedrum» Overfart Oslo 1925
M/j Laura2 35.69 Lauritz Jensen Forlist 1926
D/sGlobel 66.41 Hvalfangersel skapet
Globus A/S Overf. Haugesund 1946
D/s Globel 1l 59.74 Hvalfangersel skapet Solgt til utlandet
Globus A/S Slettet 1936
D/s Globell 66.41 Einar M. Gaard Overfart Skudesneshavn 1947
D/sLancing 4561.17 Hvalfangersel skapet
Globus A/S Forlist 1942
D/sChr. Nielsen 76.96 Hvalfangersel skapet
Norge A/S Overfart Alesund 1937
1926
D/sEik I 73.40 Hvalfangersel skapet
«Norge» Overfart Bergen 1935
D/sPol | 67.32 Hvalfangersel skapet Solgt til utlandet
«Polaris» AIS Slettet 1937
D/sPoll 111 7175 Hvalfangersel skapet
«Polaris» AIS Overfart Oslo 1946
D/sPol I 79.42 Hvalfangersel skapet Solgt til utlandet
«Polaris» AIS Slettet 1947
D/sPol 1111 79.42 Hvalfangersel skapet Solgt til utlandet
«Polaris» AIS Slettet 1947
D/sN. T. Nielsen Hvalfangersel skapet
Alonso 5.558.14 «Polaris» A/S Forlist 1943
D/s Norroona— senere Solgt til utlandet
D/sGlobe IV 50.03 A/S Globus Slettet 1936
M/sMia 26.46 Gjert Hansen Forlist 1932
1927
M/g Viksfjord 36.90 Lauritz Jensen Forlist 1933
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Drektighet

Fartgyets navn: Netto tonn: Rederiets navn: Senere disposigjoner:
D/s Sjgsproit — senere
D/s Spero 568.77 A/S «Larvik» Overfart Bergen 1933
D/s Skaraas 1.957.04 Skibs A/S Nanset, Iver Bugge ~ Solgt til utlandet, Slettet 1935
D/s Lorentz Bruun — senere 83.03 A/S Polaris Solgt til utlandet
D/s Pol V Slettet 1937
M/s Margit 16.06 Ivar Bakke Overf. Flekkefjord 1933
D/s Salsaas 3.167.86 A/S Nanset, Iver Bugge Solgt til utlandet 1937
1928.
M/s Odd 2312 OleE. Edvardsen
D/s Foldin — senere Solgt til utlandet
D/s Melolie 917.83 «Fiskeindustri Larviks Slettet 1933
1929
D/sBelita — senere AJS Flytende Opphugget,
D/s Flyfisk 625.21 Fiskemelfabrikk Slettet 1931
M/s Boken 9.88 Martin S. Larsen Overf. Stavanger 1939
D/s Euern 84.42 Hvalfangersel skapet
«Atlas» A/S Overf. Sandefjord 1930
D/s Toern 84.51 —emm » een R T
D/sTreern 85.00 P R B
D/sFirern 85.00 - s - s
D/s Femern 71.93 R T e e
D/s Solglimt 7.122.74 el R .
M/s Tre Sgstre — senere
M/sIngrid 3 29.47 @yvind Jensen Forlist 1939
M/s Coriola 35.08 Fiskeindustri A/S Overfart Tromsg 1931
1930.
M/s Storaas 4.719.28 Skibs A/S «Nanset» Krigsforlist
lver Bugge Slettet 1945
D/s Globe V 84.73 Hvalfangersel skapet
Globus A/S Overf. Haugesund 1947
M/s Polartank 3.864.69 Hvalfangersel skapet
«Polaris»
1931.
M/s Skotaas 4.895.00 Skipsaksj esel skapet
Nanset. Iver Bugge
1932.
M/s AnnalV 24.77 Ingemar Martinsen Overfart Horten 1937
M/s Helmar 22.74 Niels Edvardsen Forlist. Slettet 1934
1933.
M/s Margit Il 36.81 lvar Rakke
1934.
M/s Solheim 4.752.22 Skibs A/S «Norge» Forlist 1941
1935.
D/sPal VI 89.30 Hvalfangersel skapet
Polaris A/S
D/s Globe VI 82.43 Hvalfangersel skapet Forlist
Globus A/S
D/s Globe VII 82.48 R Slettet 1946
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Drektighet

Fartgyets navn: Netto tonn: Rederiets navn: Senere disposigjoner:
1936
M/s Skaraas 5.941.09 Skipsaks) esel skapet
«Nanset». ver Bugge
D/s Globe VIII 98,78 Hvalfangersel skapet
Globus A/S
D/sPol VI 117.87 Hvalfangersel skapet
Polaris A/S
D/s Pol VIII 98.82 P Prisedemt i Tyskland
Slettet 1915
1937
M/s Jonas — senere 27.44 Osar Solheim Forlist
M/s Solgang Slettet 1937
M/s Peter Wessel 589.06 Norsk-Dansk Turist
Aksjeselskap A/S
D/s Globe I1X 101.64 Hvalfangersel skapet
Globus A/S
1938
M/s Bethlehem 30.59 Alf H. Enger
D/sPol IX 126.61 Hvalfangersel skapet
Polaris A/S
D/ sPol X 125.97 ———— e
1939
M/s Polarsol 5.948.86 PR
1942
M/s Wiktor I 21.85 William Sletsio
1945
M/s Salsaas 4.977.60 Skipsaks esel skapet
Nanset. Iver Bugge
D/s Norhval 7.401.19 Hvalfangersel skapet
Globus A/S
Hvalfangersel skapet
Polaris A/S
1946
M/s Snipaas 3.710.84 Skipsaksj esel skapet
Nanset. Iver Bugge
1947
D/s Solheim 457291 Hvalfangersel skapet Norge A/S.
Chr. Nielsen & Co
D/s Pol XI 152.40 Hvalfangersel skapet
Polaris A/S
D/s Globe X 101.64 Hvalfangersel skapet
Globus A/S
M/s Fraktemann 3 53.60 A/S Fraktemann
D/s Globe X1 152.40 Hvalfangersel skapet
Globus A/S
D/s Pol XII 152.40 Hvalfangersel skapet
Polaris A/S
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SS«Laurvig», bygget i 1868, Larviks farste dampskipb

Larviks flate 1948

Navn: Tonnd. w.: Rederiets navn:
M.t Polartank 10350 A/S Polaris Melsom & Melsom
« «Polarsol» 15140
Fl.k. «Norhval» 21030 Melsom & Melsom.
M.t. «Skotaas» 12308 A/S Nanset Iver Bugge
« «Skaraas» 14590
« «Salsaas» 12660
« «Snipaas» 9620
« «Solheim» 12460 A/S Norge, Chr. Nielsen & Co.
10 hvalbater 3406 br.ton Melsom & Melsom
«Peter Wessel» 589 nto.ton Norsk Dansk Turist A.s
«Fraktmann 3» 150 A/S Fraktemann Ole A. Johanssen
og @ivind Wendel.

Hertil kommer firmaet Melsom & Melsoms 2 nybygningskontrakter - en pa 17.500
tonn med levering 1949 og en pa 18.000 tonn, levering 1950 - og A/S Nansets
kontraakt pa en 8.700 tonner, levering 1949 og en 13.500 tonner med levering 1951.
Alle motortankskib. Ytterligere er 2 hvalbater kontrahert av Melsom & Melsom, og
endelig «Cort Adler», ca. 1.450 br. tonn, Ferjesel skapets nye erhvervelse.

«Larviks Sgmannsforening 1849 - 1949»
88



SS«Prima» av Larvik. Kaptein B. A. Meyer.

Damp og motor.

Det blev ikke noen markert overgang fra seil til damp i véar by. Efterhvert
gikk de gamle treskuter rundt arhundreskiftet ut av registret. Noen skib
forliste og andre blev solgt. Enkelte av de gamle stolte svaner fikk den triste
skjebne a bli lektere for a trekkes rundt av en liten rekspyende slepebét. - Til
erstatning for treskibene blev der efterhvert innkjgpt mange engelske
jernskib. Firmaet Hansen & Andersen og Skibsreder Lunde disponerte flere
av disse. Det samme var tilfelle med Chr. Nielsen & Co. og Bugge & Olsen.
Dessuten fantes en del som enkeltrederier. Denne siste rest av seilskuter fikk
dedsdommen under verdenskrigen 1914/18. Fortegnelsen over tonnase
hjemmehgrende i Larvik skrumpet derefter sterkt inn.

Det farste dampskib som blev bygget for Larviksrederi var «Laurvig».
Den ble kontrahert av Christiansen Co. i 1868 ved Bergens mek. verksted, og
levet i mange ar i kysttrafikken under skiftende navn. Prisen var 21.000,-
Spd. Béten beskrivesi en Bergensavis med disse ord: «Udstyret av salon osv.
var vakkert og skrogets konstruktion naesten elegant i formen».

Den forste starre bét i var by var /S «Prima» som tilharte Chr. Nielsen
& Co. og fartes av kaptein B. A. Meyer. Den gikk tildels pa
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M/tanker «Skaraas», A/S Nanset, |ver Bugge.

@sten og hadde spennende oplevelser derute under den russisk-japanske krig.
SIS «Prima» kostet kr. 340.000,- og lgp pa vannet i juli 1899.
Aksekapitalen ble for starstedelen tegnet hos ca. 100 aksjonager i Larvik,
men der var ogsa utenbys interesserte som for eks. W. Wilhelmsen, Jansen &
Co. m. fl.
SIS «Colin Archer» blev innkjgpt av Chr. Nielsen og konsul M. H. Oppen
i 1898. Den forliste samme & om hasten pa Jsgen pa reise fra Amerika til
Geteborg med korn.
Av andre dampskib kan nevnes «Aurora», som tilhgrte M. Oppen
& Co.
Firmaet Bugge & Olsen disponerte en del smadampskibe «Ella», «Urda»,
«Olga» og «Anna.
Det var en beskjeden tonnage vi kunde fremvise ved utbruddet av
verdenskrigen i 1914. Under krigen kom der fart i tonnaseomsetningen og vi
fikk en jevnt voksende fldte. Men tyskernes brutale krigsfarsel krevet mange
ofre. Skib blev torpedert eller senket pa annen mate, og mange sjgfolk fra
Larvik og distriktet mistet livet i disse ar.
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Skibsreder Iver Bugge. Skibsreder Rolf Nielsen,

Efter krigen kom nedgangen og atter stod vi der fattige pa tonnasje.
Lysningen kom da A S Nanset blev startet i 1927 med skibsreder Iver Bugge
som disponent og konsul Rolf Nielsen, kaptein Ole Persen og gullsmed Ole
M. Kjendlie som representantskap. Selskapet startet med S, 's «Skaraas» i
trampfart, men gikk efterhvert inn for tankskibsfarten og kontraherte store
moderne motortankskib. - Melsom & Melsom gket ogsa sin flate med
motortankerne «Polartank» og «Polarsol». Alt i at hadde vi i 1939 sterre
tonnasje enn noengang far, men forskjellen ligger deri, at antallet av skib var
sterkt redusert.

Vér kjeae «Peter Wessel» ma ogsa nevnes. Den er ikke sa stor i tonnasie,
men den bringer liv med sig ved Larviks brygger nér den kommer og gér i sin
rute pa Frederikshavn, fullastet med glade turister.

Under den annen verdenskrig gikk det hardt ut over var flate. Fglgende
bater krigsforliste: «Motortankerne «Solheim» og «Storaas» samt fl.k.
«Lancing» og «N. T. Nielsen Alonso» og 4 hvalbéter. Heldigvis er disse tap
mere enn opveid ved hjelp av de tankskib som var kontrahert under krigen og
andre som er innkjgpt senere, deriblant m t «Solheim» for A/S Norge og M/T
«Snipaas» for A/S Nanset. Dertil kommer Melsoms store flytende kokeri
«Norhval».
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Det vi nu mangler er smabatene for fart pa Nordsjgen og andre korte
farvann. - Forhdpentlig kan en energisk ungdom rette pa dette i tiden som
kommer.

Bark «Emerald» sreiser 1867 til 1879.

Skibet tilherte M. Oppen & Co., Larvik, bygget ved Holens Verft pr.
Larvik i 1866 og malte 446 tonn. Kaptein H. U. Singdahlsen til 1869 og der-
efter kaptein Ole Pedersen. - Lastet ca. 650 tonn og 230 stdr.

° . Remisse il
Méned Ar Lasteplass Losseplass Landing rederiet
Jan. 1867 Cardiff Havanna Kull Doll. 107
Mai R Havanna London Korn £ 820
Juni R L Newcastle Livorno Kull » 300
Oktbr. R Lt Odessa Glasgow Korn » 540
April 1868 Troon Matansas Kull » 140
Juni » —m-m M- Matanses Havre Korn Frcs. 24000
Sept. P Taganrok London £ 696
Febr. 1869 Cardiff Havanna Kull » 139
Mai P Havanna Helsingfors Korn » 997
Septbr. e Svartvik Alexandria Trelast » 740
Febr. 1870 Alexandria Hull Cotton Seed » 40
Mars T Newcastle Odessa Kull » 188
Juli T Odessa Newcastle Korn » 520
Novbr. e D Newcastle San yago Cuba Kull » 200
Mars 1871 Cuba Amsterdam Fl. 11410
Oktbr. — B Sandesund New Orleans 0
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Bark «<Emaerald», M. Oppen & Co. Kaptein Ole Pedersen.

2 . Remisse til
Maéned Ar Lasteplass Losseplass Landing rederiet
Juli 1872 Newport Newcastle Chatham Kull £ 147
Novbr. e Miramichi Liverpool Planker » 412
Mars 1873 New Orleans Ggteborg Bomull kr. 29 962
Juni P Dstersjgen Bristol Trelast £ 420
Oktbr. e New-York Hull Korn » 930
April 1874 Neworleans Dublin R » 1100
Aug. R Philadelphia Havre Nafta Fres.17750
Febr. 1875 Newcastle Philadelphia Kull 0
Mai 1875 Philadelphia West Hartlepool Mais £ 490
Aug. R New-Y ork Dublin Korn » 837
Jan. 1876 Charlestown S. C. Rotterdam Harpix Fl. 7833
Juni —e-»-e- Miramichi Gaway Trelast £ 360
Septbr. e Sheet Harbour Hull e » 435
April 1877 Larvik Antwerpen R » 163
Juni - » - Halifax Aberdeen e » 480
Aug. e Sundsvall Inverness R » 250
Jan. 1878 Batimore Rotterdam Tobakk Fl. 7383
Mai . Montreal Antwerpen Korn £ 720
Septbr. . Batimore Rochefort e Frcs. 17500
Febr. 1879 Savanna Mamg Bomull kr. 15 500
Juni P lggesund Belfast Trelast £ 250
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M/aux «Eyf jord». Ths. Arbo Hgeg & Co. Kaptein H. M. Hansen.

Regnskap for barkskibet «Niord» av Larvik i tiden
1868 til 1882.

«Niord» blev innkjgpt i 1868. Selger var fru Thalia Falch til Hovland, og
kjgper et partrederi med L. A. Eckell som korresponderende reder. De
interesserte var rederen med 3/6, Skibsfarer A. J. Semb 1/6, Skibfarer Iver
Bugge 1/6 og Agent N. M. Bugge 1/6. Skibet var bygget pa Thorstrand i
arene 1853/54 og gikk pa vannet 19. august 1854. Tonnasjen var 468 reg. ton
ifelge engelsk malebrev. Kjgpesummen var Spd. 5.650,- Til dekning herav
samt for omkostninger, innbetalte hver parthaver Spd. 943,-

Det farste ar - 1868 - utferte skibet falgende reiser: Larvik - Antwerpen
battens a 22 frc. Silkea - Hull trelast a 52/6.

Arets overskudd Spd. 720,- blev overfert i ny regning til reparasjoner.

| 1869 matte hver av parthaverne innbetale Spd. 1.820,- til dekning av
skibets store reparasjon og 1870 startet dessuten med en debetsaldo pa Spd.
1.365,-. Skibet blev duttet fra Havanna og Cardinias med sukker til London a
40/- pr. tonn og derefter en trelasttur fra @stergeen til London a 57/- pr. stdr.
og en reise Hursum-Bristol a 65/-. Arsoverskuddet blev Spd. 2.234,-
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1871 Cuba-New Y ork sukker.

New Y ork-Dunkerque, hvete a 6/- pr. Quarter.
Pited-Antwerpen planker a 72/-.
Overskudd Spd. 833,- til hver parthaver.

1872 Kristiansand-Bordeaux, planker afr. 32.
Miramichi- Liverpool, planker a 75/-.
Miramichi-Dublin, planker a 82/6.
Overskudd Spd. 333,- pr. part.

1873 Havanna-London, sukker a50/-.

Bay Verte-Hull, planker a110/-.
Naarsnass-Grimsby, is 15/-.
Overskudd pr. part Spd. 862,-.

1874 Langesund-Cornwall, Truru, trelast.
Musquash- Belfast, trelast a 95/-.
Chatham-Troon.

Utbytte Spd. 475,- pr. part.

1875 Krager@-Belfast, isal2/.
Miramichi-Galway trelast a 72/6 d.
Underskudd Spd. 521,- i ny regning.

1876 Ship Harbour-Liverpool, trelast a 70/-.
Barkevik-Limerich, isa 11/6.
Dalhousi-Barrow, trelast a 75/-.
Dalhousi-Hull, trelast a 75/-.

Utbytte Spd. 533,- pr. part.

1877 Larvik-Londonderry, isa11/6.
Miramichi-England, trelast a 72/6.
Dalhousi-London, trelast 73/9
Utbytte kr. 1.400,- pr. part.

1878 Larvik London, isa9/6.
Miramichi-Glasgow, trelast a 68/9.
New Y ork-Hamburg, petroleum.
Utbytte kr. 1.000,- pr. part.

1879 Miramichi-London, trelast a 60/-.
Saguenay-Canada-L ondon, 57/6.
Utbytte kr. 1.000,- pr. part.

1880 Larvik-Liverpool, hegvellast a 25/-.
Bathurst-Liverpool, trelast 62/6.

St. John Bay-London, trelast 63/9.
Utbytte kr. 1.350,- pr. part.

1881 Bathurst-Waterford, planker 60/-.
Miramichi-London, planker 60/-.
Utbytte kr. 500,- pr. part.

1882 M@rjefjorden-London, is 8/6.
Bathurst-Londonderry, trelast 60/-.
Antagelig 1 Canada-tur til.
Utbytte kr. 1.500,- pr. part.
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«Regina» av Larvik. Kjglhalt i Gulfen.

Det fremgér dessverre ikke hvad «Niord» er solgt for og hvad man fikk
igien av kapitalen, men de 14 driftsar som er gjengitt gir som resultat at hver
parthaver for sine innskudd, som belgp sig til kr. 11.052,- fikk utbytte som
utgjorde kr. 20.392,-. Den korresponderende reder hadde kr. 100,- pr. maned.

«Niord» forliste vinteren 1884.

*

Bark «Regina» bygget i Larvik i 1876 ved Treschows skibsbyggeri i
Jordfallen. Den tilhgrte M. Oppen & Co., lastet 1150 ton og 365 stdr.
Vaaditakst kr. 90.000,-. Farste kaptein var A. J. Brenlund fra 1876 til 1890,
derefter J. G. Albrechtson, som efter ett &rs forlgp dede i Rio av gulfeber. Sa
blev det A. L. Larsen, ogsa barei ett & og tilslutt kaptein J. Servig.

| mannskapslistene legger vi merke til flere vordende skibsfarere, saledes
pa listen fra 1876 annen styrmann Kjerulf, som senere blev kaptein i
Sendenfjeldske Dampskibsselskab, Erik Dannell som jungmann, 1. C. Gude
og Oluf Markussen som dekksgutter.
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Disse tre blev ale kjente og dyktige kapteiner pa Larviksskuter. Dannell fikk
«Excelsior» og Markussen «Adelphia» afare.

«Regina»s farste reise var i ballast til Tree Rivers Canada og derfra
planker til Liverpool a 80/- pr. stdr. Overskudd £ 583,-. Skibets videre
fartsopgave ser dik ut:

o . Remisse il
Maned Ar Lasteplass L osseplass Landing rederiet
Mars 1877 New Orleans Liverpool Bomull £ 1750
Aug. - New York London Petroleum » 600
Desbr. - New Orleans Amsterdam Bomull Fl. 13500
Mali 1878 Philadelphia Leith Mais £ 930
Aug. —-»-- memm 3 meen Sligo = mmen » 907
Mars 1879 New Orleans Reval. Bomull » 1238
Juli —-»-- Hamburg New York Spiritus Mk. 4476
Aug. - »-- New York Rochefort Hvete £ 815
Mars 1880 —-m - St. Nazaire - s frcs. 14000
Juni - » e R Rouen - e » 26000
Sept. —»-- - D — Pog— » 27050
April 1881 Newcastle Java Kull £ 802
Okt. e Java London Sukker » 2017
Mars 1882 Newcastle Java Kull » 571
Aug. - »-- Java Kjgbenhavn Sukker kr. 30000
Mali 1883 Fredrikstad Sidney N.SW. Hovellast £ 400
Okt. - Newcastle N.SW. Sourabaya Kull fres. 4206
Jan. 1884 Sourabaya Greenock Sukker £ 1540
Aug. - Fredrikstad Melbourne Hovellast » 420
Mars 1885 Port Menlacowie Rouen Hvete res. 33800
Nov. - »-- Fredrikstad Melbourne kr. 4200

£ 300

Juni 1836 Newcastle N.S.W. San Pedro Kull 0
Jan. 1887 Port Townsend Montevideo Lumber £ 989
Aug. - »-- Dobay Plymouth Temmer » 358
Okt. - »-- Cardiff Jamaica Kull » 200
Mai 1885 Jamaica Fleetwood Ratter » 367
Juli - Fredrikstad Melbourne Hovellast » 632
Mai 1889 Melbourne Boston ull » 1000
» - Boston Pillau Petroleum Mk. 22053
Sept. - »-- Sundsvall Cape Town Hovellast kr. 6775
£ 1000

Mai 1890 Pensacola Amsterdam Pitshpine fl. 7400
Sept. - Larvik Hull Props £ 85
Nov. e Grangemouth Rio de Janeiro Kull » 646
Juni 1891 Savannah London Terp./harpix » 660

| Rio dede foruten kapteinen, ogsa 4 av mannskapet av feberen.

«Regina» blev solgt til A. F. Klaveness, Sandefjord, i 1896 og senere
videresolgt. Den mgtte sin skjebne under verdenskrigen, idet den underveis
med trelast til England i 1915 blev satt fyr paav en tysk undervannsbét.
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| en fartsopgave fra 1879 for skib tilhgrende T. M. Nielsen Sgn ser vi
hvordan fartgiene var plasert en bestemt dag.

«Gyda» nu i Antwerpen, derfrahjem Takst kr.  54.400

«Prinds Carl» p& hjemveien fra Bristol « « 24.000

«Tagal» i Porsgrund «« 44.400

«Josephine» pavei til New York « « 118.000

«Alpha» pavel til Glouchester « « 68.000

«Mette Margrethe» pa hjemveien fra St. Nazaire « « 48.000

«Mendora» pareise fra Shediac « « 35.000
Langfart.

| 1882 ankret barkskibet «Zenobia», kapt. |. Abrahamsen, op i dglen i
Larviksfjorden efter et fravaa av noe over 3 &r. Skibet, som var et av Larviks
vakreste fartgier, hadde i dette tidsrum veat i uavbrutt fart pa meget lange
farvanne. Sist gjorde skibet en tur fra Kapstaden til Newcastle i Australia,
derfra til San Francisco og derfra tilbake til Kapstaden, overalt med ladning
pa kjglen og med hurtige reiser. «Zenobia» hadde sdledes pa denne reise seilt
jorden fullstendig rundt og skulde, nar det fornadne eftersyn var tilendebragt,
pany settes i samme rute. - Dette var det fjerde skib som «Zenobia»s reder,
konsul Oppen, empioyerte palignende mate. (Utdrag av Amst.)

Skib i oplag.

Om vinteren |a fartgier i rekke og rad langs strendene fra Langestrand til
Thorstrand. Mange gikk ogsa i oplag i Helen og enkelte ved @degarden i
Viksfjord, der Jahnsen drev kjglhaling og reparagon. Av en fortegnelse fra
1881 funnet i en skibsmeglers arkiv, ser vi at der |a ved Langestrand 10 skib,
Thorstrand 18 skib, Hglen 25 skib og gdegarden 4 skib. Dessuten var 6 skib
ventende hjem.

Tidlig pa aret blev mange av dem duttet for lasting av trelast fra
Treschow-Fritzge. Andre avskibere var Bugge & Co., Backer og senere
Hansen-Just. Laagendalens Bolag pa Risgya ved Stavern skibet ogsa mange
laster, vesentlig til England. Svensen, Langangen, ma heller ikke glemmes. -
Lastingen tok lang tid, og det var en fordel a laste pa hjemstedet hvor da
fartgiet i amindelighet 14 i sine oplagsfortgininger. Rederen sparte dessuten
taugbat til annen lasteplass. Riktignok var slepebaten rimelig, kr. 20,- a 25,-
til Skiensfjorden. Lastningen kostet i 1880 arene kr. 1,10 pr. stdr. og
sauerl@nnen var kr. 1,80 pr. dag.
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Fartagier opplagt i Larvik vinteren 1880/81.

Det er ikke a undres over at ungdommen fikk en intens interesse for alt
som hadde med skutene & gjagre. Guttene var ombord under oppriggingen.
Lukten av taugverk og bek virket fristende, og gafolkenes fortellinger fra
fremmede land @ket utferdstrangen. For mange gjaldt det & bli ferdig med
skolen og fa hyre. | 14-15 é&rs alderen tho de ut pa farstereisen.

De mindre skib gjorde vanligvis ferst en tur fra Larvik distrikt med trelast
eller is og utferte derefter 2 eller i beste fall 3 turer pa @stersjgen. Enkelte tok
en Archangelstur. Atter andre seilte et par turer pa Kanada. Om hgsten kom
de hjem for agai oplag. De sterre skib seilte ofte i arevis pafremmede hav.

Nar skibene var ventende hjem gket spenningen i Larvik og distriktet. Det
var ikke bare de pargrende som fant veien til utsiktsstederne —
Mesterfjellet, Badtkerberget og Haisteinane,
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Oplagt i Stavern havn. Bemerk guttenei riggen.

for ikke & glemme fjellknattene rundt @stre Halsen og Rekkevik. Nei, alle
hadde en vaken interesse for byens sjgfolk og for de mange kjente skuter.
Sasnart de var fortaiet, gjaldt det & komme ombord. Det vanket sikkert litt
godt traktement. - Ingenting kunde sammenlignes med skibskjeksen. Den var
hard som stein, men den ga likesom en smak av §jgmannskosten. Den gled jo
lettere ned nér kapteinen spenderte en krukke engelsk jordbaasyltetai til. Det
hendte endog at man fikk kandiserte frukter og andre delikatesser. - Jo, de var
herlige, disse forgangne dage.
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Fangsten i nord og syd

Hvalfangsten har spilt en stor rolle for Larvik og distriktene her omkring,
specielt efter arhundreskiftet. En stor del av vare sefolk har veat med pa
hvalfangsten og gjennemgatt den harde skole som ishavsfangsten er. Det har
vaat et lennende, men ogsa anstrengende. arbeide.

Den forste selfangstekspedison som vi har sikre dokumenter om, blev
startet av Christiansen & Co. i 1856. Briggen «Ali» blev innkjgpt til dette
formdl for Spd. 15.000,- Rederiet bestod av:

Prokurator Sebbel ow 1/8 part
N. Fog 1/8 «
M. Hesselberg V16 «
N. J. Hesselberg V16 «
Jorg. Christiansen 18 «
Hans Christiansen U8 «
Chr. Christiansen /8 «
Christiansen & Co. 1/8 «
Foged Baumann 18 «

Fartgiet blev pdkostet meget for & settes i fangstklar stand. Eks-
pedigonens totale kostende for skib og utrustning var Spd. 20.669,36.
Provianten alene kostet Spd. 2.753,-. Det farste & bragte som resultat 1449
stk. skinn og 199 tdr. tran. Kapteinen og mannskapet fikk tilsammen pa sine
parter Spd. 576,-. Fangsten dekket ikke mere enn en brgkdel av utrustningen.
Naeste & matte parthaverne skyte til Spd. 344,- for hver 1/8-part. De to naeste
ar ga omtrent samme resultat. Det siste fangstar var 1861 da «Ali» blev fert
av Kaptein Sverdrup. Utrustningen kostet det ar 3,196,- Spd., men fangsten
utgjorde bare 889,- spd. og det blev atter tilskudd & gjare for parthaverne.
Derefter ble fartgiet solgt for 2.000,- Spd. og underskuddet métte dekkes av
de interesserte.
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Originaltegning av I. O. Antagelig kaptein 1. O. Hoff.

Det blev altsa en darlig forretning, men den viser iethvertfall hvilket mot
de hadde i de dagetil againn for nyetiltak.

Den farste bottlenoseekspedigon fra Larvik var antagelig den som
Konsul Herlofson sendte nordover i 1885. - Vi skal ogsa her bygge pa sikre
kilder og referater fra brever og journaler, funnet i gamle privatarkiver.

Herlofson kjepte i 1885 fartagiet «Cito». Dette utstyrte han med en liten
dampmaskin. Samtidig beholdt skibet sin tremastede rigg. Dampen skulde
bare benyttes nér det var nadvendig. Maskinen blev fotografert - i malt og
prydet tilstand, som kapteinen sier -- mens den endnu stod pa verkstedet. -
Utsiktstanne blev rigget opp. Bysse kjgpt for kr. 27,75 og den gamle solgt for
kr. 25,- «sa her blir en utgift for rederiet». SA kom spekkjelene ombord.
Maskinen blev prevet bade med hoi og lavtrykk. | midten av mars drog
fartgiet nordover og kapteinen gledet sig til et kast med bottlenosen.
Rederens annet fangstfartgi «Franklin» blev ogsa utstyrt med dampmaskin og
sendt til feltet. Rederen skriver: Tenk, den gjorde 6 ¥2 knob med 80 pund og
146 slag. Lettvint & holde dampen». «Cito» hadde 33 mann ombord sa de har
nok ligget temmelig tett.
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| begynnelsen av juli kom skibene hjem. «Cito» med full fangst - 96
bottlenoser. Disse utbragte 95 ton olje som ble solgt for ca £ 33,- pr. ton, og
det ga et stralende resultat. «Franklin» var ikke sa heldig. Den fikk 49
ordentlige bottlenoser og en liten ded en, samt 7 klappmys.

En ny ishavsfarer «Polarstjernen» blev lagt kjglen til i august 1885 for &
gapavannet 30/1 1886.

Neste & hadde samme reder 5 fangstskuter efter bottlenose. Det var,
foruten de 3 ovennevnte, «Penda» og «Aries».

Resultatet blev:

«Franklin» 66 store fisk, aldeles fullastet.
«Polarstjernen» 110 store fisk, og 250 ungsel.
«Penda» 70 store fisk, fullastet.

«Aries» 57 store fisk, fullastet.

«Cito» 58 store fisk og en del sdl.

Fangsten utgjorde ca. 300 tonn olje.

Til bottlenosefangerne kjgptesi 1886 bl. a. fra Jacob Aal & Sgn: 20 stk.
kanoner kr. 4.500,-. L. Hagen & Co.: 3000 stk. kanonladninger, 17 stk. rifler
og 8.000 patroner. Hovedarsenalet: 15 stk. rifler kr. 255,-. H. Henriksen,
Tansberg: 30 stk. harpuner kr. 696,-. Alfr. Andersen A/S, Larvik: 27 stk.
spekkasser kr. 8.859,-. H. P. Hagtvedt, Larvik: 1.000 stk. led.
petroleumsfustager akr. 3,-. Albert Bge: Diverse utstyr.

Herlofson eksperimenterte for & fa vekk lukten av bottlenoseoljen. Pravet
med trekull. Vilde forsgke salg til spinderierne i England. Han tilbad hele
oljepartiet til London. Hvis De tar det hele, kan vi sende det over i skibenes
egne jerntanker for a spare utgift med barrels. Han utga sig konferanse med
Commandgr Svend Foyn for & fa gode rad om oljens behandling. Prisen falt
det &r til ca. £ 25,- pr. tonn.
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Den moderne hval fangst. FI/k «Norhval» i Larviksfjorden.

1886 var et hardt isar. For afa bottlenosefangerne avsted métte der laves rak i
Larviksfjorden. Farst kjarte vognmann Fredrik Mathiesen med is- og sneplog
ut hele fjorden. S& kom mannskapet ca. 30 mann med issager og hakker.
Dette utstyr var lant fra Haukeraas Bruk i Langangen. Fjorden var full av
skuelysten ungdom.

Der var ogsa to andre Larviksfolk som gikk inn for bottlenosefangsten
omkring 1890 og det var Kaptein J. M. Larsen med «Mariane» og Kaptein O.
Larsen med «Arken». Dertil kom «Bastante» og «Trafik».

De nevnte kapteiner, bredrene Larsen, kom til & spille en stor
rolle i den senere sydhavsfangst sasmmen med broren C. A. Larsen.

Laurvigs Interessentskap for Hvalfangst blev startet av Chr. Niel
sen i 1881. Styret bestod av Konsul Chr. Christiansen, P. Semb og
Sakfarer Hesselberg. Kaptein A. Berntsen tok initiativet til dette og
han blev ogsd bestyrer. Selskapet hadde landstason pa Svartnees ved
Vardg. Fangstbdter var «Fiskeren» og «Nimrod». Hvalfredningsoven
satte en stopper for virksomheten pa Nord-Norge i 1903. Chr. Nielsen
& Co. startet ogsd, i 1895, «Shetlands Hvalfangerselskab» med 2 hval
bdter og det gamle fartgj «Erminia» som kullholk. - | 1905 gikk sam
me firma inn for hvalfangst ved Spitsbergen med stason i Green
Harbour og med seilskibet «Figaro» som flytende kokeri. Senere inn
kjgptes s.s. «Banan» til kokeri. Selskapet drev tilslutt med 4 fangstbater
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Skibsreder Peder G. Melsoen

Det minket pa hvalen der nord fra &r til ar, og vi kan se av fangstbatenes
journaler at det var langt mellem hver «fast fisk». Fangsten blev dog fortsatt
fremtil 1912.

Imidlertid hadde Chr. Nielsen & Co. i samarbeide med kaptein Lauritz
Larsen og med god tilslutning fra Larviksfolk, startet A/S «Ocean» med
fangstfelt Syd-Georgia. Dette var i 1909. Eldre folk vil ennu huske
spenningen rundt dette dristige foretagende. Skulde det bli full fangst eller
ruin. - Endelig kom meldingen om suksessen. Aksonagene fikk kr. 100,-
utbytte, men de hadde ogsa tatt en stor risk.

Aret efter blev A/S «Norge» startet av de samme disponenter og med
samme gode resultat. - S& kom de efterhvert de store utvidelser med A/S
Spermacet, A/S New Zealand Whaling Co., The Fremantle Wh. Co. og
Western Australia Wh. Co.

Bugge & Olsen med innehaverne konsul O. P. Olsen og Jacob Olsen
startet i 1912 The Antartic Whaling Co. med kaptein 1. M. Larsen som
bestyrer. Fangsten gikk darlig, men ekspedisjonen fant en ambraklump til en
verdi av flere hundre tusen kroner og dette reddet det gkonomiske utbytte.
Firmaet var ogsa disponenter for «Deutsche Walfang-Gesellschaft
Sturmvogel ».

AIS «Quilimane» blev startet av Theger Andresen i 1912 med
aksjekapital 1 million. Kokeriet led havari pa Vest-Afrika.
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Videre kan nevnes at Chr. Nielsen & Co i 1928 startet A/S «Atlas» for
pelagisk fangst. Svenske Amerikalinjens «Stockholm» ble innkjgpt og under
navnet «Solglimt» innredet til fl. kokeri. Hvalen blev fart inn i en port i
skibssiden for a flenses og stykkes opp.

| 1925 gikk firmaet Melsom & Melsom, med verdifull stette av
skibsreder Alf Lunde igang med pelagisk fangst, farst med A/S Globus og
neste & med A/S Polaris. De flytende kokerier var utstyrt med ophalingsslipp
akterut. Begge selskaper mistet sine kokerier under krigen og Melsom &
Melsom kjgpte det store nye kokeri «Norhval», som er utstyrt med alle
moderne hjelpemidier. De solide selskaper har ogsa under Peder G. Melsoms
ledel se anskaffet en voksende fldte av tankskib.

«Norhval» var beste kokeri pafeltet i sesongen 1946/47 med en fangst av
175.400 fat olje og var ogsai 1947/48 beste norske kokeri.

Melsoms selskaper employerer ialt 514 mann. Dette illustrerer
sel skapenes betydning for Larvik og omliggende distrikter.
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Skibsbygging

Skibsbygningen i Larvik er av. gammel dato. Vi vet a mange av de
fartaier som herte hjemme her omkring & 1700 var bygget i dette distrikt. |
det tidsrum som denne bok omfatter, foregikk bygningen ved flere starre og
mindre verfter langs stranden i bunnen av Larviksfjorden. Treschow-Fritzge
startet omkring 1840 Jordfallen Skibsverft, vesentlig med tanke pa bygning
av skib til transporter for firmaets eget jernverk. Til & begynne med var det
sma skuter som blev bygget, men starrelsen tiltok efter hvert og kulminerte
med «Regina» pa 826 reg.ton for Konsul M. G. Oppen i 1876. Dette verft
leverte 0gsd de 2 sma tredampskibe «Expres» og «Vulcan». Det sistnevnte
gikk entid i kystfarten.

| Halen har skibsbygningen tradigon. Her var det familien Hesselberg,
senere sammen med Konsul Oppen senior og junior - som stod for bedriften.
Byggmester i mange & var Hans Chr. Jahnsen, som senere blev lensmann i
Tjalling. Der blev bygget en del sterre fartagier bl. a. «Emerald», «Zenobia»
og «Exelsior». Den siste var en stolt langveisfarer pa 1.900 ton d.w.

Roligheds Verft i Halen eiedes av rederiet P. I. & P. Berg og drev mest
med reparagoner og ombygning. Der blev de gamle krigskorvetter «Elida»
og «Sleipner» omdannet til koffardifarten. Senere gikk verftet over til Bugge
& Olsen og deretter til Chr. Nielsen & Co. som benyttet det til
utrustningsbasis for hvalfangerflaten. Idag eies det av Melsom & Melsom og
anvendes ogsa i hvalfangstens tjeneste.

| Viksfjord, ja, til og med oppe i Lagen blev der bygget smafartgier
omkring 1860.

Skibet «Norden» blev bygget pa Thorstrand i Larvik i 1857.

Det kan ha en viss historisk interesse for Larviksforhold a se litt pa de
mange forskjellige handverkere, arbeidsfolk og forretninger som direkte fikk
fortjeneste av leveranser til det nybyggede fartai.

«Larviks Sgmannsforening 1849 - 1949»
107



«Zenobiax», bygget i Halen pr. Larvik.

Skibsbyggeriet har navnet «Werftet paa Thorstrand» og mester var Jacob

Iversen.
Brennevin blev levert av M. L. N. Astrup, glassmester var C. H. Kjalner,
jernskiver blev levert fra Fritzee Vagk ved Carl Lobe, skibgournal fra Andr.
Lege, bekgryte fra |. Augestad, stentai ved C. Barfoed, drer etc. ved C.
Evensen, poteter - som riktignok bare var 2 tdr. - av A. Ellevsen,
skjaastokker ved Nils Andersen, rekvisita som seilduk o. 1. ved H.
Christiansen, tauverk og smer T. M. Nielsen, salt, tjage og spiker ved F.
Thrane, en del av provianten leverte Christiansen & Co., kaffe, tobakk, olje,
lys etc. blev levert av C. Christiansen, spiker fra Fr. Hvistendahl, 1 kahytovn
fra 1. A. Eckell, ovnarbeide F. Hagstram, seilmakerarbeide ved 1. G.
Haltbeide, trelast ved Bugge & Co., smedarbeide ved A. Andersen.

7 temmermenn og drivere var stadig i arbeide fra januar til midten av
april. De best lgnnede nadde en ukelgnn av 3 Spd., atsd 12,- kroner.
Manstringen skjedde ved Falkenberg og meglerregningen var fra F. H.
Falkenberg.

Ved samme verft pa Torstrand blev ogsd bygget de 2 kjente fartgjer
«Alpha» og «Beta». Begge var for regning av T. M. Nielsen
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«Ragnhild». M. Oppen & Co.

og Christiansen & Company. efter tegning av den bekjente konstrukter
Dekke i Bergen. - «Alpha» blev bygget 1366 og var pa 535 tonn. «Beta» blev
ferdigi 1868 og var pa 296 tonn.

Ved «Srandverftet i Rekkevik» hadde Colin A.rcher og firmaet
Knutsen & Herlofson fra 1875-1886 skibsbyggeri i fellesskap. Vi har
regnskapene derfra og det kan vege av interesse a gi noen detajer fra
virksomheten.

Det fremgdr bl. a. at Colin Archer hadde kr. 1.200,- pr. ar i mesterlann.
En annen mester hadde kr. 66,66 pr. maned. Verftet drev mest med
reparagonsarbeide. Det fremgdr av bgkene at mange av de Kjente
Larviksskuter gjennemgikk reparasjoner :ler, sledes skonnert «Aries», brigg
«Alpha» brigg «Anna». Familien», skonnert «Helios», brigg «Kronprinds
Carl», brigg «Normand», brigg «Penda», «Sara Margrethe»
m. fl.

Der blev ogsa bygget lektere, losbater og et sterre fartgi, nemlig
«Leon» for regning av D. Herlofson, Paris. Salgssum kr. 39.952,11. L osbéat
nr. 1 kostet kr. 1.616,19.

Efter krisedret 1886 fortsatte Colin Archer for egen regning i
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Polarskibet «Fram» far stabelavi gpningen.

Rekkevik og bygget der Norges mest beragmte fartei, polarskibet «Framy.

«Nansenskibet», som «Fram» kaltes under bygningen, gikk av stabelen
fra beddingen i Rekkevik den 26. oktober 1892. En mengde mennesker var
strammet til. Forretninger i Larvik holdt lukket den dag for at flest mulig
kunde overvaae begivenheten. Dampskibet «Laugen» gikk derut fullastet
med tilskuere. Dr. Nansen og frue besteg et stillads, som var reist foran
skibets baug, og i det gieblikk skibet begynte & gli, knuste fru Nansen en
flaske champagne mot forstavnen, idet hun sa «ditt navn er Fram». Et
tusenstemmig jubel. rop runget giennem den sommerklare luft, da skibet
bergrte vannet. Til hgitideligheten var innbudt representanter for regjeringen,
det naturvitenskapelige fakultet, admiral Koren, det geografiske selskaps
bestyrelse og honoratiores fra Larvik. (Utdrag av Jarlsberg og Larviks
Amtstidende).
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Skibsbygningen fikk et siste blaff under verdenskrigen i rene efter 1914.
Dablev der bygget dampskib i Halen samt pa Revet ved Lagen, og treskib pa
Torstrand og Rekkevik. Nu er disse bedrifter forlengst nedlagt. | dag er
skibsbygningen i Larvik en saga blott. Den fléte Larvik har, er bygget i
utlandet, - bortsett fra noen enkelte hvalbéter.

Litt neamere om enkelte av de skib som blev bygget:

«Excelsior» (nr. 1) blev bygget i Halen pr. Larvik i 1869 for regning av
Hesselberg og Oppen. Den kostet Spd. 24.977,-.

«Elektra» blev bygget i Jordfalen i 1871 ogsa for regning av Oppen og
Hesselberg-familien. Den kostet Spd. 15.159,- plus tilrigning og utstyr Spd.
10.476,-. «Elektra» var en prektig skute, sterkbygget av Treschows beste
materialer. Den var den ferste fra dette distrikt som rundet Kap Horn, og gikk
op til Portland Oregon. Den hadde jernbaneskinner ut og kornlast i
retur og tjente ca. kr. 45.000,- pa rundturen.
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«Fram»s byggmester Calin Archer og Roald Amundsen
pa Tolleroddeni Larvik
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«Zenobia» bygget i Halen i 1874. Byggeomkostningene fordelte seg
sdledes:

Arbeidspenger Spd. 5184
Materialer « 2228
Hgalens Kran « 8789
Diverse utbetalinger « 8412
Tauverk « 2264
Anker og kjetting « 1230
Wirerope « 99
Mesterlann og tegning « 450
Metallhud « 1770
Renter « 411

Spd. 30837
Minus solgt tiloversblevent « 828

Spd. 30009

Utgiftene inkluderer Spd. 100 til Snekker Thelle for billedhuggerarbeide,
d.v.s. galionsfigur og akterspeil. Gamle Thelle var en mester i sitt fag. -
Kaptein |. A. Amundsen som skulde fare skibet, fikk Spd. 20 for tilsyn.

«Zenobia» blev i 1890 solgt til Svelvik og senere til Sverige. Den forliste
i 1892 pa Gotland.

«Regina» gikk av stabelen 12. april 1876 i Jordfallen og skibet blev rost
for sin vakre konstruksjon og den solide og omhyggelige bygning.

«Regina»s byggesum var Spd. 43050. Reder var Konsul M. G. Oppen
med Hesselbergs og Colin Archer som parthavere.

«Emerad» (nr. 2) bygget i Helen 1880. Det gikk i 22 ar i langfart og
seilte heldig med Kaptein Ole Pedersen. Skibet blev solgt i 1902 og forliste
kort tid efter pa New Zealand.

Skonnertskib «Ragnhild» blev bygget som det siste starre seilskib i Halen
i 1894. Det fartes av Kaptein E. Danell og gjorde flere reiser pa Bangkok-
Kjgbenhavn for Etatsrdd H. N. Andersen. Denne kjgpte skibet i 1897 til
gstasiatiske Kompani, og «Ragnhild» danner innledningen til kompaniets
store flate.

Foruten de fartgier som er nevnt ovenfor, blev fggende seilskib bygget i
Larvik efter 1850:

Navn: Tonn. Byggedr Rederier.
Galeas «Laurvig» 52 1852 Fritzde Jernverk
Brigg «Conferenseraad Treschow» 132 1852
Brigg «Colombus» 273 1853
Bark «Niord» 501 1854
Brigg «Washington» 105 1854
Brigg «Michael Treschow» 205 1855
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Fritjof Nansens takk til Colin Archer.

Navn: Tonn. Byggedr Rederier.
Brigg «Prinds Carl» 319 1855 T. M. Nielsen
Bark «Gyldenl@ve» 371 1855 Kapt. C. Stephanusen.
Brigg «Elise» 144 1857
Bark «Nor» 281 1859
Bark «Norge» 495 1859 Hesselberg & Co.
Bark «Comte de Hainot» 356 1859
Sk.skib «Cort Adler» 135 1861 0. Bredve.
Bark «Aristos» 528 1868 Reinhardt, Kr.sand S.
Skonnert «Uller» 89 1869 M. Treschow
Bark »Vidar» 252 1869 H. L. Prebensen & Co.
Brigg «Daphne» 171 1869 E. Kallevig, Arendal.
Bark «Kallisto» 353 1869 Stray, Kr.sand S.
Brigg «Hamlet» 264 1870 M. Treschow
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«Excelsior» av Larvik. M. Oppen & Co.

Navn: Tonn. Byggedr Rederier.
Bark «lmperatior» 575 1870 M. Treschow
Bark «Elektra» 597 1871 Oppen
Brigg «Egmont» 187 1872
Bark «Leif Erikson» 624 1874
Bark «Vakyrien» 251 1874
Skonnert «Aries» 135 1875 Knutsen & Herlofson.
Bark «Regina» 826 1876 Oppen
Bark «Alhambra» 469 1877 M. P. Berg
Bark «Margrete» 376 1882 H. U. Singdahlsen

Dessuten blev falgende ombygget i Larvik:

Bark «Haabet» i 1866, reder Berg.
Bark «Europa» i 1867, reder Berg, Kaptein S. Sgrensen.
Bark «Adelphia» i 1880, Kaptein O. Marcussen.
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«Ragnhild» efter kolligon i Bangkok.

«Beta», bygget pa Torstrand i Larvik.
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10 &rsfart med «<Emma» 1805 - 1874

Sejlskibenes tid er definitivt forbi, men bar ikke ga i glemme. Tiden fra
1850 og frem til verdenskrigen danner en lykkelig epokei Larviks sdvelsom i
andre kystbyers liv. Det kan ha sin interesse & skildre litt fra Larvikskutenes
fart i denne periode. Det sikreste materiel er det som foreligger fra vare
gamle medlemmer, skibsfererne, gijennem deres brever til rederiene fra ale
verdens kanter.

Livet tilges bad pa mange farer og vanskeligheter. Eventyr kunde nok
ogsa opleves, men ikke altid i de skjgnne former som unggutten drgmte om.

Vi tar en tilfeldig Larviksbrigg og falger dens ferd noen ars tid. Takket
vage de samlinger vi har av gamle regnskaper og brever kan vi i detaljer
falge skibets og mannskapets liv og skjebne. - La osg velge «<Emma» ca.
1.100 tonn d.w., tilhgrende Christiansen - Company, Larvik. Parthavere var
Hvistendahl, C. F. Sundalen og N. M. Bugge.

«Emma» var bygget i Amerika i 1854. Innkjgpt til Larvik ca. 1860 og
med en kortere avbrytelse hjemmehgrende her inntil 1897. | 1886 overtok N.
M. Bugge disponeringen, og i 1897 stér hans enke Anna Fritzine Bugge som
reder. Av en rapport fra kaptein Sgeberg 1865 fremgar:

Den 5. desember 1865 skulde fartgjet avga fra Sulina i Svartehavet med
en ladning bygg til Ipswich. Skibet var hekt, tett og sterkt, vel bemannet,
pumpene i beste orden og i det hele tatt i fullkommen gadyktig stand, bram
og bovens bramragerne var nedtatt. Fartgjet gikk til ankers pa Reden utenfor
Sulina. Kapteinen gikk iland med bugserbaten for a klarere og kunde farst
komme ut til skibet nasste dag. Da var det blast op fra gst med stor 5@ og det
var med nad og neppe kapteinen tilsist blev halt ombord ved tilkastet line.
Sjgen tiltok og skibet satte hele bakken under. Man métte stikke frasig
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60 fvn. kjetting og anker.. Satte alle mulige seil. Var ngdsaget til a fere
toppede mersseil for & klare landet, men skibet la sig meget over og kastet
lasten. Det arbeidet hérdt i den svaare s@gang og fikk meget overvann. Efter
& vaae kommet under seil og i orden, merkedes at skibet begynte a trekke
vann og pumpene sattes igang. Matte ta 2 rev i mersseilene og gjere storseilet
fast. Fikk mere og mere styrbord slagside. KI. 9 efm. blev begge pumpene
uklare, 2 ¥ fot i luvart pumpe. Kl. 10 tok en §j@ laringsbadten, dekket fyltes
jevnt med rekkene. Slo inn endel av skansekledningen for at vannet skulde fa
friere utlgp. Folkene blev mismodige da de ikke kunde fa skibet lens.. Den 7.
desember kl. 12 midnatt tok den beslutning & holde av for naameste land for
& redde skib og last. Hadde sa meget slagside at det neppe vilde styre.
Forferdelig overvann og tiltagende storm. KI. 9 fikk kjenning av Cap Touza
og derpd av Cap Kalakvia. Kl. 11 ¥ blaste en orkanaktig storm fra nord med
snefok og vi mistet landet av sikte. Matte gi op krydsmersseil, da skibet
kastet sig tvers og ikke vilde styre. Vannet rullet stadig innover dekket.
Bragte tilanker pa 9 fvn. vann med stb. anker og 75 fvn. kjetting i lee av
Kalakviai storm fra nord med snefok.

Fredag 8. desember Provet a rette skibet. Tgmte vannfatene om styrbord,
kastet overbord en varestang og 3 bramraa, m. v., kappet overbord alle 3
bramstaangerne med godset. Mannskapet nektet a fortsette reisen og erklaate
skibet dvagrei ugadyktig stand.

Lerdag 9. desember Vedvarende storm. Kapteinen forklarte mannskapet
at Constantinopel var det naameste sted hvor fartgiet kunde bli eftersett.
Mannskapet nektet & fortsette dit. Til var skrekk opdaget vi at skibet fikk
mere og mere slagside og sank dypere i med akterenden. Besluttet a kaste
endel av lasten og holdt pa med dette i 3 timer. Stemplet derefter lasten ved &
trekke seil i bunnen ovenpa kornet og pa sidene og siden med stetter og bord
sagodt det lot seg gjere.

Sendag 10. desember Mannskapet kom akter og erklaate at de vilde
forlate skibet og ikke std ombord natten over. Batene blev satt ut og vi fant
det riktigst, for & redde skib, last og frakt, & sette skibet iland pa den blgte
lergrunn ved Kavarna, hvorfor vi stakk fra oss anker med 75 fvn. kjetting,
tilsatte seil og satte skibet pa grunn. Mannskapet tok sitt tgi i batene og gikk
iland med undtagelse av kaptein, styrmann og 3 mann. Kapteinen sendte
gieblikkelig express med brev til den norske konsul i Varna.

Mandag 11. desember Ut pa formiddagen gikk kapteinen iland for
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«Emma» av Larvik.

a fa lektere og hjelp til lossingen, men kunde ikke gjgre sig forstéelig,
hvorfor han reiste til konsulen i Varna. Nadde ikke dit far felgende dags
middag.

Derefter begynte ale formaliteter med havariet, lossing av lasten og
ombordtagning igjen, forhaling til Constantinopel 0.s.v. Datoen for «<Emma»s
avgang derfra fremgar ikke, men vi treffer det igjen i Ipswich den 8. juni
1856 efter en stormfull reise. Da overtok kaptein G. M. Gundersen
kommandoen. Lasten var utlosset 22. juni og den 7. juli gikk fartgjet tilgas
for Newport Mon, hvortil det ankom 19. juli. Den 31. juli var det ferdig
lastet. - | Newport var det vanskeligheter med enkelte av mannskapet. En
mann var blitt beskjenket av en hyrebass og sendt ombord pa et amerikansk
skib som la klar til & ga Mannen hoppet pa sjgen daingen sa ham og svemte
ombord til «kEmma» igjen. Den 11. august gikk det seil for St. Thomas W. I.
Ankom dertil 26. september 1866 efter 45 dagers reise. Kapteinen skriver til
rederiet, at det er meget sykdom der. Derfor har han i likhet med andre
skibsfarere engasjert dampkran og negeretil alosse, for
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om mulig & holde mannskapet friske og raske, da det koster 2,- daler pr.
mann pr. dag omman skal ha noen pa hospitalet. Dertil doktorlgnn, som ogsa
er meget hgi, derfor gjar man helst akkord med ham pa forhdnd mot a betale
efter 3 daler pr. mann, hvorfor jeg kommer til & betale 60,- daler. Det er
dessuten tiden om & gjere. Med maskinen kan man losse omkring 80-100 til
og med 120 tonn pr. dag nar vaget tillater, da kullene blir bragt bort pa
vogner som gar pa skinner. Ved amindelig heising eller winching kan de
bare losse 20 a 30 tonn hefest pr. dag, da kullene skal baaes bort av negre.
Utgiftene blir store, sa remissen blir forminsket. Dog tror jeg ikke at jeg
behaver ha noen frykt for gode papirer, da Companiets vekser skal vaae de
beste man kan fa n&r undtas Bank of England.

Den 25. oktober samme ar skriver kapteinen, at han dessverre har
ubehageligheter & melde, idet feberen tar alt mer om sig blandt mannskapet.
Farst métte styrmannen og 3 av folkene pa hospitalet. Derefter 2den
styrmann, kokken og 3 mann til. De er alle blitt bragt iland sa fort de har fait
sig upasselige, sd jeg vil hape med Guds hjelp at der ikke skal bli noen fare
for dem. Kaptein Sem p& «Nordkyn» av Tensberg lover 4 tilse folkene pa
hospitalet og ta dem med til Belize.

| pategning av 26. oktober pa samme brev skriver kapteinen: «Vi havde
her i slutten af forrige maaned noget av en orkan som nok passerte nordenom,
da en maangde skibe er kommet ind hertil i havari og flere uden master, paa
Turks Eiland skal den nok have raset haardt og edelagt naesten det hele. Paa
forskjellige steder skal ogsaa skibe vazret gaaet iland. Her slap man taalig,
endskjgnt der var dog en og anden som fik lidt maler. - ldag faaet
styrmanden og 3 mand ombord agter jeg at afgaa det ferste jeg kan. Da 2den
styrmanden idag var daarligere, saa at han e kjendtes ved mig da jeg var
oppe og saa til ham, lod jeg nok en lagge tilkalde til consulation, men de
afgav desverre en daarlig trgst. De skulde gjere alt hvad som stod i deres
magt for ham, men med lidet haab. Saa jeg maa herved bede Dem pa
laampeligste sedt at underrette hans gode foraddre om den tunge og sargelige
tildragelse som forestaar ham. Kokken kommer nok ogsaartil at falde fra, da
han var daarligere idag.

Jeg har idag maattet gjare ny accord igjen med doctoren for doll. 60 for at
tilse de syge, som jeg efterlade paa hospitalet og er udgiftene for dem der til
dato doll. 40.

Jeg beder Dem vage forvisset om at jeg haver gjort at for folket som
haver staaet i min magt».
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«Emma». Mann overbord.

Det neste brev er fra Belize i Honduras, datert 15/11-65 og lyder:
«Herved bliver det min sergelige pligt aa melde Dem det jeg
lykkelig og vel ankom hertil med skibet den 5. ds., men dessverre med
et sgrgeligt mandskab».

Dajeg den 27. f. m. afgik fra St. Thomas, og efterlod mig der 5 mand paa
hospitalet, var det i det haab at naar jeg kunde komme ud til sges og faa luftet
skibet, at det gvrige mandskab da skulde staa sig bra, thi saa laange vi laa der
var der ikke en mand der kunde komme i rummt %2 time farend han kom syg
op, og fik hver dag en syg at bringe iland. Vi saa da at komme avsted, men
samme dag blev temmermanden syg, og dade den 31te. Den anden dag efter
at vi gik ud blev Jens Andersen syg og siden nassten daglig en eller anden af
dem, der métte koge og i rummet for at hente det ngdvendige, og av dem jeg
havde faaet fra hospitalet var det blot styrmanden, der kunde gjare tjenest, og
var han ikke ret bra han heller, saa vi var blot 3 og sommetider 4 mand paa
hver vagt hvorfor vi ikke kunde faa rengjort skibet paareisen heller. Vi fik et
meget byget og urolig veir, hvori vi var uheldig nok til at faa nogle seil
splittet, men som det ser ud til at vi skal faa tid nok til at reparere her. Jeg
harer at der undertiden, nemlig 28. f. m. skal have blaest en orcan, hvori flere
skibe skal vaae kommet ind til Jamaica uden rig etc. Da jeg kom hertil den
5te var mandskabet saavidt bra at lodsen bragte skibet lige op paa reden om
aftenen, istedenfor paa Quaranteine havnen. Da jeg felgende morgen
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fik vigitationsbaaden til siden fik vi ordre til at gaa tilbage paa
Quaranteinestationen og avvagte Pratica og blev jeg paalagt at rengjere skibet
og kalke det over i rummet, samt skvadte det over med clorkalk, hvorfor jeg
fik 4 negrer ombord til at hjelpe |gfte ankeret, mangvrere og fastgjere seilene
etc. samt til at gjere rent i rummet, hvor mine folk endaikke taalte at komme,
da de blev syge ved blot at gaa ned efter vand eller kul, endskjent vi hele
tiden havde haft ventilerne oppe langs siderne og porterne agterud samt
luftsell i lugarene; siden vi kom her har det hjulpet bra, da vi ogsaa fik alle
baugportene ud.

Da vi Leverdagsaften den 10. havde faaet gjort reent og kalket i
Tyskendak, fik vi Pratica med paalagg at saa fort som ske kunde og ballasten
kom ud at faa rengjort og kalket i underrummet, men forsent desvaare, thi
inden vi Sendagsmorgenen kunde faa bragt de syge iland paa hospitalet, dede
den ene ombord, nemlig matros Jens Pahlsson (svensk), dog fik jeg begravet
ham iland og bragt |de paa hospitalet, der nu er bedre.

Jeg og lodsen har haft et helt trubbel angdende Quaranteinen, dog haaber
jeg at vi skal dippe bra derfra alligevel, maaske lidt mulkt. En engelsk brig
som afgik samtidigt med mig fra St. Thomas kom her 8 dage efter mig, og
kommer nok til at ligge 30 a 40 dage i Quaranteinen, da smaakopperne som
grasertei St. Thomas, er brudt ud ombord blandt mandskabet.

«Skjold», som afgik 5 dage fare oss fra St. Thomas, kom ogsaa 3 dage
efter os hertil. Ogsaa haft syge ombord.

Jeg har nu sjauere ombord til at |aasse balasten, og har at betale dem doll.
1% ddgl. tilligemed maden. Jeg haaber at jeg skal blive klar dermed denne
uge og komme op paa lastepladsen igjen, at jeg kan faa liggedagene til at
dreie, da det lader til at de nok vil holde mig her lang tid, da de har et andet
stort engelsk skib at laste, der har 2/6 reduction i fragten, om den bliver lastet
under 60 dage.

Jeg vil nok ogsaa faa disput med dem, dajeg herer at jeg skal haveialfad
forendel stor last, hvilket jeg ikke kan tage, da porterne blot er 28 tommer, og
giennem store lugen kan jeg heller ikke tage noget stort, uden at kappe
lugekarm og bjadke i tyskendak, hvilket jeg ikke agter at gjare om jeg kan
undgaa, endskjeant andre skibe gjer det.

Igjennem consulen der igaar ankom fra Jamaica & St. Thomas, erfarer jeg
den tunge og sergelige tildragelse, at alle de fem av mandskabet som jeg lod
efter i St. Thomas skulde vaare afgaaet ved daden
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tilligemed mange fra de andre skibe. Maaske De vil vage god at underrette
familierne om disse tunge tildragel ser.

Paaskrift: «Undskyld dette sker i hast, da jeg maa benytte anledningen til
at faa sendt brevet med et transportskib, som har bragt og medtager tropper
herfra. Postforsendelsen er ellers afbrudt nu.

Det siste brev om alle vanskelighetene pa denne tur er datert Belize den
20. desember 1866:

«Da nu anledning gives til med et engelsk skib der afgaar til England at
faa afsendt nogle linier, vil jeg herved benytte anledningen til at melde Dem
hvorledes jeg har det.

Af taptein Semb der ankom hertil med «Nordkyn» fra St. Thomas farst i
maaneden, og som skulde have medbragt de der af «Emma»s efterladte
mandskab erholdt jeg desvaare bekradtelse paa de af mig forhen bragte
sergelige efterretninger fra St. Thomas, at de efterladte vare samtlige
afgaaede ved daden. Styrmand S. J. Sgeberg allerede samme dag vi afgik
derfra (26. oktober), kok Carl S. Eliassen den anden dag (27. oktober),
seilmager Bernhart Iversen og Axel Theodor Schaufs fra Gottenburg, ded 28.
oktober samt Martin Olsen den 29. oktober, og bleven begravede. Kaptein
Semb medbragte mig raegninger for de udgifter for neevnte mandskab som
han havde udbetalt der, stor doll. 262,02 for hvilken sum han ifglge min ordre
afgav paa Dem Spd. 248,- men da han beraggned dollaren til 114/1 istedetfor
den blot er 111/- vil De vage god at af gjgre samme med hans reder hr.
Hanssen i Tansberg.

Jeg har nu faaet hyret 3 mand, en til 9,- spd., en styrmand som 2den
styrmand til 15,- spd. og en matros til £ 2 maaneden, og kan det maaske
lykkes at faa pikket op nogle flereinden jeg bliver klar herfra.

Under orcanen i St. Thomas den 29. september havde vi skibet opefter
kaien, som brak ned, fik rubbet af noget kobber, som vi farst her, efter at
ballasten var losset og skibet lemped dygtig over, kunde komme til at
reparere. Vi maatte paassdte 10 plader, der koster doll. 11, tillige havde
agterfortgjningen braeggt ind halegatet og finknadtet agter om styrbord,
hvorfor jeg har haft Ide mand fra land til at reparere, hvilket i arbejdslan
l@ber op til 27,- doll. medberegned noget arbeide paa baadene etc. Ligeledes
havde jeg stormende og byget weir fra Jamaica hertil, hvorved adskillige seil
skjerede og splittet for os, da det var de daarligste vi havde underbendt, men
de ere nu fordemeste reparerede ombord med den selldug jeg havde fra
Newport og St. Thomas.
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«Emma» av Larvik.

Med lastningen gaaer det smaat nok helst nu, da soldaterne og
volentererne ere dragne op i landet for at made indianerne, der truer med at
komme ned at plyndre og braande ligesom for 3 aar siden, da de braandte op
naesten hele Belize. Paa vaaftene findes faatil at arbeide, og er kjgbmaandene
og formaandene og alle saa forvirrede, at man kan knapt faa tale med dem.
Mahognykuttingen er nu stopt, men min last er for en stor del nede og resten
underveis, saajeg med tiden skal vel faa completered. Jeg har nu inde i skibet
saavel 400 Logs, der efter deres beraggning udgjer ca. 450 tons samt 50 ton
Logwood; men jeg troer det knapt, da skibet ikke kommer noget i wandet, nu
blot 13 fod endskj@ndt jeg tillige har 70 a 80 tons ballast i bunden.
Underrummet er ogsaa knapt mere end %2 a % fuldt. - Mandskabet alt vel».

Farst efter 98 dages ophold i Belize lettet fartaiet den 13. februar 1867
og gikk tilges. Det ankom til London den 8. april 1867. Der gikk lossing og
utveining av lasten meget langsomt og var ferst avsluttet
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21. mai. Kapteinen skriver: «Gud give en lykkelg reise og at vi snart maa
indtradfe i Laurvig». Det kom frem til Stavaarn den 30. mai og gjennomgikk
nedvendige reparagoner. Derefter blev den duttet for en ladning trelast fra
@stersjgen til Barcelona og ankom pa lasteplassen - Stremsund — 24/7 67.
Kapteinen klager over lastens sammensetning; det er handskarne
bondeplanker, temmelig ujevne, vriene og drgje bade i bredde og tykkelse,
150 tjoarefater skal ogsa medtas, men disse tar han pa dekk, da frakten skal
betales av avsenderen og da far det ikke hjelpe om det lekker ut noe paveien.
Efter at skibet var lastet skriver kapteinen, at det er meget rankt og vil ligge
pa den ene eller annen side sa meget over at rastboltene er til vannet og bare
ballastmerket eller kobberet i vannlinjen pa den annen side. - 1. september
avgikk fartaiet fra Stramsund. - Den 14. septbr. passertes Kjgbenhavn. 10
dager senere anlgper det Arendal for avhentning av 2 nye livbater. «Emma»
hadde midlertidig lant en bét av rederen og skulde sende den hjem fra
Arendal. | hans brev om denne sak star det: «Uheldigvis fremkommer den i
en daarlig forfatning thi tre av mandskabet, Christian Larsen, Martin Nilssen
og Svend Nilssen skulde en dag hente ombord nogle smaa fade med vand, og
var da uheldig nok ved ombordheisingen at det ene fad faldt ned igjen i
baaden og skadet den betydeligt, hvorfor den har at blive istandsat paa deres
bekostningy.

Dette anlgp av Arendal blev en langvarig historie. Rankheten tok
overhand og Loyds agent optratte pa arenaen. Mannskapet vilde helst ga fra
borde. Serett blev avholdt og kapteinen medgir at skuten ser «noget
anstedeligt ud» som den l1a der. Der blev gitt palegg om alosse op lasten for &
fa mere ballast i bunnen. Dette arbeide matte utferes og kapteinen leiet
siauere til jobben, mens mannskapet blev hjemsendt. Senere ber han om afa
sendt med farste dampskib, som vel blir «Olaf Kyrre» fra Larvik 13/11,
folgende av det forrige mannskap, nemlig 2. styrmann O. W. Flood,
bdtsmann Andreas Paulsen, Sandene, matros Lars Henriksen. Stavern,
letmatros Fredrik Falkenberg, jungmann Ernst Schaug, kok N. C. E. Nord og
dreng Ole Hanssen. Den 19. november var skibet endelig klart til avgang. -
Kapteinen nevner at krydsmasten var ratten helt igjennem til under
hyttetaket, hvor han fikk den frisk ved & gjare kile i masten og splitt i foten
med fem skrueringer. Han har gjort masten 5 fot lenger enn den gamle for om
mulig & forandre skibet til barkskib. Derfor har han ogsa ladt gjere et litet
mers og eselhode og kjgpt en spire til stang. Ellers hadde han alt utstyr til
kryssriggen om det skulde vise sig at skibet kom
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mer til & lide noe ved forandringen i seilas eller manavrering. Sa kom da
«Emma» til§gs efter henimot 2 maneders ophold.

Barcelona 6. juni 1868. Efter en meget stormfull reise ankom skibet den
31. desember og dessvaare var turen ikke uten uheld. Det passerte Dover den
28. november, Portland den 30. november og fikk da en sterk storm av
S.S.W. Den gikk over til N.W. og blaste orkanaktig. Mesangstagseilet skjarte
og blaste vekk, oprart hav, mange sjastyrtninger over, dekkslasten begynte a
bryte l@s. Den 5. desember passertes Lizard. Skibet tar til &lekke og selv med
stadig pumping av slagpumpene kunde man ikke holde det lens under stor-
mene. Den 19. desember passertes Gibraltar. Derefter inntraff et uheld i form
av kollison med en fransk fullrigger «Empereur du Brezil» av Havre. Ved
ankomsten til Barcelonas red |a fartgiet 18 ¥4 fot, mens loserne ikke métte ta
skiber inn over 18 fot. Kapteinen reiste iland, men blev vist ombord igjen for
a avvente 3 dagers observasonsguaranteine. Om mottageren av lasten sier
kapteinen, at han skal vaae en «Scherper» og kranglevoren. Endel av
dekkslasten métte losses i lektere for a lette skibet og den 4. januar kom det
op til losseplass efter mange formaliteter og ved hjelp av slepebat. Utdrag av
journalen métte fremlegges for Tribunalet. Om journalutdraget sier kapteinen
at det er gjort «kort og godt, bare |@selig bemerket at vi var inde i Arendal for
contrarig vind, hvor vi da havde at indssdte en ny mast, paa grund av at den
anden havde faaet en skade, der forhen ikke kunde bemerkes». | et brev av
19/1 nevner han, at en brig som gikk ut fra Arenda samme dag som
«Emma», ankom ferst 18 dage senere.

Den 8. februar var skibet klart til avgang fra Barcelona, men en storm
tvang den til atter & fortaie. Kom derfra den 11. febr. og ankom til Cagliari
den 20. februar for & laste salt for Gateborg.

Den 22. april 1868 ankom Ggteborg lykkelig og vel. Lossingen gikk
darlig. 1.800 tgnner pa de farste 14 dager. | Ggteborg lastet <Emma» jern og
planker for Bordeaux og avseilte med denne last den 1. juli. Allerede 19. s.
m. meldte kapteinen sin lykkelige ankomst til bestemmel sesstedet. Han har
18 lgpende arbejdsdage for lossing av trelasten og 6 dager for jernet. - Fra
Bordeaux blev skibet duttet for en ladning til New Y ork. Kapteinen sier det
gjelder fater med en sort veske, som han tror heter Borres og som benyttes til
farve. | bunnen far han jernbaneskinner. Frakt 4.000,- dollars i gull. - Fra
Bordeaux skriver kapteinen den 25. juli, at folkene lider av den sterke varme
og for ham selv er det en plage a sitte stille ombord for varme og insekter.
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Den 22. september var man klar til avgang, men pa grunn av storm stakk det
farst tilg@s den 2. oktober.

Den 12. novbr. ankomst New Y ork efter en brareise, «ikke snar, men dog
god». Reisen gik sannenom Azorerne og over for Bermuda. Derfra til New
York fikk han en god chance. Den forelgbige remisse til rederiet var pa
£ 200,-. Halvparten av mannskapet regmte, men da man matte bruke stuere og
folk fra land og de bortramte hadde ca. 85,- spd. tilgode, antok kapteinen
snarere at han hadde vunnet litt pa det. Senere ramte 2 mann til og det tiltross
for at den ene - bétsmannen - hadde vakt og ekstrabetaling for den. Da skibet
blev uten vakt brakk fenderne om natten og skibssiden blev ramponert. Man
matte lempe 50 ton steinballast over i den ene siden for & fa skibet over sa
man kunde fa kobberet reparert med 20 plater. Ellers er det daglige arbeide
den vanlige driving, stadig omtalt med kapteinens optimistiske hap om a fa
Skibet tett. - Fra New York blev duttet en last petroleum i bokser til
Antwerpen til 24 cent gull pr. boks, 30 dage for lastning, og lossing efter
kotyme.

Hvordan det gikk pa den tur og de naarmeste maneder fremover fremgar
ikke av foreliggende materiale, men vi treffer «<Emma» igjen i Port Said den
8. desember 1869. Kapteinens brev derfralyder i utdrag:

«Efter en meget lang og besvaalig reise er det jeg herved dog har glasden
at kunne melde Dem at jeg da endelig lykkelig og vel ankom hertil den 5.
desember og er nu igang med losningen. Da nu skibene har saa forskjellige
reiser, at nogle som gik samtidig med mig ere allerede herfra igjen, nogle
som afgik efter ere kommet fare mig, atter andre har afgaaet fare og samtidig
fra England med os ankom samtidigt og nogle efter os hertil, har jeg ngjere
konferert med nogle af dem og finder at paa grund af deres bedre seilads har
de en og anden gang, naar vi har faaet nogen anledning, |gbet saameget forbi
mig, at det har skilt dage, som har gjort uger de har kommet i forhaanden -
alerhelst eftersom skibet blev urent».

Om reisen foregvrig beretter han om et uhell ved Dover, hvor han mistet
en av mannskapet.

| Middelhavet gikk det bratil & begynne med og den 30. oktober var de
tvers av Algier, men sa kom stormen. Hgi og brytende §@ veltet inn over
dekket, sa det stod fullt av vann op mot rekkene. Lukeskallingen skyldtes
l@se flere ganger og alt som kunde komme Igs, |@snet. Meget vann fikk de
ogsa i kahytten, s et par hundrede bred og endel erter og annet blev
bedaavet. - Et eldre under-mersseil skjernet og blaste vekk, likesa
messanstagsell.
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sa voldsomt i det oprerte hav at nokkerne pa railbardunerne sprang og falt
ned over bramriggen, likesa brakk nokkerne pa brambardunerne, men de blev
da forsavidt pa plass som de ikke falt ned. Taljeribbene pa stangebardunerne
sprang ogsa. Skibet blev som almindelig noe lekk, men det avtok igjen ogsa
som tidligere. - Den 1. november. blaste det orkanaktig og kapteinen sier, at
make til lynild har han ikke sett selv under troperne. -- De fleste ankomne
skibe hadde fétt mere og mindre skade, en brukne master, en knekket
baugspryd, en senderbrukne bater og de fleste senderrevne seil. - Skibet blev
sA begrodd at det vilde hverken frem eller mangvrere. Mannskapet métte
skrape nar anledning gaes, men for det meste blev roten stéende igjen og
vokste hurtig. - | Port Said hadde temmermannen nok a gjegre med driving av
dekk og skarver og efterseing innen- og utenbords, seilmakeren med & efterse
seilene og sy et nytt mersseil. - Kapteinen ber om undskyldning fordi brevene
blir guskete, men det var omtrent umulig & fa skrevet ordentlig for fluer og
moskitter. - Julaften var fartgjet med £ 250,-. Kapteinens kaplak £ 45-3-3.

Den 30. desember 1869 avgikk «Emma» fra Port Said og ankom til
Trapani den 29. januar 1870. Kapteinen skriver: «Atter efter en lang og
besvaglig reise, hvorunder jeg har mistet jageren, der skjgrnede og blasste
bort for det meste, saa jeg kommer til at koste en ny her, ellers mere og
mindre dlitage paa de andre seilene, som dog vare de addre; ligesaa har det
|gbende godset lidt meget, saa at et og andet maa ombyttes med nyt, ellers alt
vel. Dog dakket gaar fort nu, saa at det kan ikke nytte at drive skarverne
mere, men jeg har ladt tammermanden spundse over de flasste af dem, og
ligeledes paa de andre steder som er daarligst. Jeg har ladt folket hevle af
daekket for at jevne det noget at ikke vandet skal blive staaende for meget og
trakke i traeet, hvisaarsag jeg har ladt det olie over og kommer til at gjere det
nok engang om det end bliver kostbart. - Disse lange reiser har medtaget
starstedelen av provianten, saajeg kommer til at métte anskaffe en stor del af
den slags ogsaa, og den er kostbar. - Skibet med ladning holder omtrent den
jevne lakkagen - formeget til at holde det laans med de smaa slagpumper -
men jeg faar laegge saa meget mere baedding i slaget, saa slagvandet skal ikke
genere lasten noget, til vi med storpumpen kan faa traskket laans».

Den 19. februar var skibet lastet, men métte ligge og vente pa gunstigere
vag. Tildutt bedret vagret sig, men vinden var lai, s3 «<Emma» 1a med seilene
i topp og ventet pa et blaff som kunde bringe den ut.
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Brisen kom, skibet svaiet, ankeret lettet og den passerte ut forbi fortet, og
reisen med sdtlasten til Bergen begynte. - Hjemreisen blev lang og
«contrarig». Passerte Gibraltar 11. mars, kom op i kanalen 29. mars og
rapporterte da skibet ved en fisker utfor Lands End. Passerte stredet den
9. april, kom op under Jagen den 14. Ankom Bergen den 19. april 1870. -
Mannskapet var ungt og ugvet. To mann var syke, selvforskyldt, en annen
var sturen, da han hadde vondt i brystet, seilmakeren var bra nok til sitt
arbeide, & sitte og efterse seilene, men ellers var han naamest krgpling,
jungmannen Nicolai Pedersen hadde veat uheldig a falle ned fra ruffen, da
skibet dlingret og arbeidet voldsomt, og hadde skadet armen sin. - Kapteinen
er lei for at han antagelig er kommet forsent til «emigrantpassagerengage-
mang». Det farste skib la klar til avgang og seks andre var engagert. | senere
brev nevner han at emigrantkontoret har skrevet og telegrafert til mange
steder for & undersgke om der kunde vage en ladning emigranter for
«Emma». Om skibet sier han: «Vi er nu begynt at pudse op fra topperne og
nedover med skrabning, som maa gaa fare lapsalving og maling - saavel til
veirs som inden- og udenbords. Ligesaa maa jeg have skibet skrabet under
dakket og langs siderne i tyskendaek for at faa bort ale rustflaskkene, og faa
overstragget med noget limvand - da der nu ser temmelig blomstret ud, og
falder meget i synet paa besigtigel sesmaandene, som jeg antager ikke kommer
ombord farend skibet bliver udlosset. Kunde det naa lykkes at faa beholde
classen for 2 eller 3 aar - og faa emigranter». - Kapteinen fikk tillatelse til &
reise hjem. Der blev han syk og doktoren ordinerte spanskeflue pa skulderen
0g senere ogsa en pa siden, og endelig en under hgire aam. - Ved sin
tilbakekomst til Bergen skriver han om mannskapet, at det er noe svaamende
og efter al sannsynlighet vil finne pa & absentere sig nar de kommer til
Quebec. — | juni maned blev klassen fornyet med A.2 for 2 ar. Vaaditakst
spd. 15.000,-

Den 9. juli var skibet klart til avgang. Det blev et beskjedent antall
passasjerer som medfulgte, nemlig 4 rumpassasjerer, som betalte spd. 24 mot
at kapteinen kjgpte et vannfat for 6 spd. | kahytten blev det 1 dame til spd. 30
for reise og kosthold samt 5 spd. for hendes 2 ars gamle barn; en herre til 30
spid. samt en annen av barmhjertighet for 10 spd., da han intet hadde.
Kapteinen tilfagier: «Jeg havde helst seet at vage fri allesasmmen». Han er
ennu ikke helt irisk, men hdper at han straks vil bli bra ndr han kommer
tilgos og far ro samt kan leve pa friskt eller hermetisk nedlagt mat. - Av
saltfrakten sendte han hjem spd. 700,-.
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| Quebec rgmte 2 mann, men han seilte likesdgodt to mann tilkort mot
heller & betale det resterende mannskap % £ ekstra hver.

Den 24. august 1870 gikk skibet ned roveret, men kom pa grunn. Det
kom av ved naeste hgivanne, men var blitt sa lekk, at kapteinen i samrad med
styrmennene og mannskapet fant at det vilde bli for stridt med pumpingen,
medmindre han kunde fa 4 mann i tillegg til mannskapet.

Den 30/8 fortsatte «Emma» reisen, men lekasen gket og skibet métte
anlgpe North Sydney, Cape Breton - Canada som ngdhavn. Der fikk det
palegg om a losse hele lasten og kjglhale. Det viste sig at skadene var sa
store, at skuta sikkert efterhvert vilde gatt mere og mere lekk og blitt full av
vann. Farst den 15. desember var det klart til avgang. Det ankom til London
11. januar efter en hard reise. - Formodentlig har «<Emma» derefter gatt hjem
til Larvik i oplag. Vi hopper ihvertfal frem til mai 1874, da den ankommer
med 880 ton is til London. Kaptein A. Jansen var da blitt ferer av skibet.
Derefter gjorde det atter en tur pa Canada og hadde en totalfrakt pa £ 1.579,-.
Frakten var 105/- pr. stdr. og remissen til rederiet £ 948,-, et flott overskudd
paen enkelt tur.

Hermed slutter beretningen om «Emmans ferd i arene 1865-1874. Plassen
har ikke tillatt oss & medta flere detaljer, men av det som er gjengitt vil man
hafétt et inntrykk av de vanskeligheter og farer som sjgfolkene stod overfor i
de dage. «<Emma» var ikke mere uheldig enn andre fartgier, kanskje
tvertimot, men livet med seilskibene var nu engang slik.
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Glimt fra seilskibstiden

Oppens farste skib var den lille skonnert «Dido» i 1864. Kaptein O. C.
Olsen. - Pasin farste reise for rederiet hadde den en sammensatt last for H. L.
Prebensen og G. Thrane, Larvik, til Kirkwall. Ladningen bestod av diverse
trelast, men dertil kom 279 stk. arer, 459 hakeskafter, 95 dus. hasselkjepper
etc. - Kapteinen ordnet salget av hele lasten, som utbrakte £ 346,-. Den
gjorde det aret ogsa en stykkgodstur fra Hamburg til Larvik med varer til de
store firmaer her, deriblandt Prebensen, Falch, T. M. Nielsen, Bugge & Co.,
Hvistendahl, Teilmann m. fl. Skibet tjentei 1864 spd. 920,-.

Brigg «Conferentsraad Treschow» fartes av F. Abrahamsen og
disponertes fra 1865 av M. & H. J. Hesselberg. iste styrmann var Thor M.
Paulsen og 2den styrmann Theresius L. Grunden. Brev fra Helsinger
28/9-66. «Kommet ind her for kontrari efter 20 dages reise fra, Luled. Lang
reise, men bare vi faar gstlig vind saa enden er god blir alting godt». - Efter
10 dages ytterligere reise ankom den til Antwerpen. - Kapteinen sier at Kruge
med «Laurvig» skal vage i roveret og ventes inn om aftenen. - Fra
Antwerpen gikk skibet hjem for vinteroplag efter & ha utfert 3 dstergaturer
det aret.

«Joseph Hayden» Kaptein A. Jansen gjorde en reise fra Bristolkanalen til
St. Thomas i 1866. Den avgikk fra Cardiff i oktober og kom frem til St.
Thomas 19. november og avgikk til Cap Hayti for &laste en ladning farve, tre
og kaffe. Der fikk kapteinen ordre om & holde skibet under seil i 24 dager i
quaranteine. Var ferdiglastet 24. mars og fremme i Antwerpen den 30. mai.
PAa St. Thomas dade styrmannen og flere av mannskapet av gulfeberen.
Kapteinen skriver at hele mannskapet unntatt han selv og kahyttdrengen har
vaat angrepet. Den gule feber, kolera og koppene krever daglig sine ofre.
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Den ene dag er man frisk, den neste deden naa. Han fikk rasket sammen et
mannskap pa 12 mann tilsutt, men av darlig kaliber. En av dem var soldat.
Han nevner at det har vaat s fullt av veggelus i kahytten at han ikke har
kunnet ligge der pa 5 maneder, men har méttet innrette hengekgier.

Pa reisen til Antwerpen var skibet sa urent i bunnen at det nesten ikke
kom frem. Det hadde 7 ukers god vind, men n&dde allikevel bare til midt i
Canalen. Der kom gstlig vind, og det medgikk 3 uker derfra til Antwerpen.
Ved fremkomsten var all proviant opbrukt. Kapteinen skriver: «Da De er saa
snild at tilbyde mig, at min kone maa felge med op til Jsterggen vil jeg
ogsaa benytte mig af Deres godhet at tage hende med paa reisen, og hvorfor
jeg takker rederiet saa meget».

Skib «Danzig» av Larvik, Kaptein J. Christiansen skulde til @stersgen
varen 1867 og rapporterer i brev av 15. juni at han er blitte opholdt i Gvarken
av drivis som hindret ethvert skib i & komme videre. «Danzig» fikk havn i
Svartklub, og der erfarte kapteinen at hele Bottenhavet 1a fullt av is, og at
@resund var full av skib. Den 14. juni var det fremdeles umulig & komme
gjennem isen. Endelig den 27. slap den frem til lasteplassen, Nyland.

Brig «Johan» av Larvik. Skibet gikk i isfarten fraLarvik distrikt til Hull. |
brev av 4. november 1870 skriver kapteinen Johs. Gude, at reisen var
ledsaget av tildels stormende vaa, men at «Johan» allikevel har holdt sig dyp,
sa han hadper pa god utlossing. Videre nevner kapteinen at den siste astlige
vind bragte med sig ca. 200 skib, hvorav ingen isfartgier. Han regner derfor
med at iskompaniene vil betinge sig en ny ladning til akseptabel pris.

| et brev av 7. januar 1871 fremgar det at Humberfloden siden skibets
ankomst har veat full av drivis, sa skibsfarten tildels har veat stoppet.
Kapteinen har av den grunn méttet vente 2 dager pa ballasten.

Brig «Carl» av Larvik, Kaptein C. Nielsen, skriver i brev fra Archangel
av 26. juni 1869: «Jeg maa melde Dem at jeg lykkelig ankom hertil den
24. juni med 33 dages reis fra Glin, saa turen op blev vistnok lang, hvilket er
tilfadde med alle. Her ankom i Igbet af 2 dage ca. 120 skibe, ale med lang
reis, fra 5 til 9 uger, fra Canalen, @stkysten og Irland, og hjemmefra med 5
ugersreis. Jeg havde kuns 12
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«Snken» av Larvik. Kartein Johs. Gude.

dage til jeg var oppe ved Lofoten Eiland, hvor jeg traf sammen med hele
flaaden og derfra og op til Archangels har jeg blodt haft 2 dage god vind. Ved
det at vi ale indtraf her paa en gang medgik der 2 dage forinden man blev
expidered ved toldboden; imidlertid haaber jeg paa mandag at kunde begynde
indlastningen.

«Snken»s forlis.

Skibet blev innkjgpt av Christiansen & Co. i 1872 og overtatt i Hamburg
ved Kaptein Joh. H. Naess, og som farer blev ansatt O. C. Olsen. Det endte
sine dage pa reise fra Shidiac til Sharpness. Det gikk fra lasteplassen den 12.
mars 1895, men kom op i ruskete vaa med kuling og haglbyger. Den 16.
november observertes at det everste rorbeslag pa stevnen var lgst og at
potterne hadde begitt sig ut. Roret hang last, skibet begynte a trekke vann sa
pumpene méatte ga stadig. Mannskapet kom og syntes ikke det var forsvarlig
& ga over Atlanteren, men at man métte sake naameste havn. Pumpene gikk
hele tiden. Den 20. november sdes en fiskeskonnert styrende utover og
mannskapet kom da og sa at de ikke vilde std ombord lengere og heistes

flagget
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«i gau». Rorbeslaget var da lgst og det var blot den ene bolt i stevnen som
holdt. Man fryktet hvert gieblikk at den skulde brekke og roret falle og sla
inn agterspeilet. Dertil kom at man ikke kunde styre skibet, da styrbord ror
ikke kunde faes lenger enn midskibs. Videre fryktet man for at skibet kunde
bli fullt av vann og at det da vilde synke med all den faste ballast. - Man
holdt pa fra kl. 1 til 3 fgr ale kom ombord i skonnerten. Kaptein og
mannskap kom inn til Halifax og meldte sig for den norsk-svenske konsul
der.

Skonnert «Aries», kaptein R. O. Husebg.

Bergen 26/10-75. - Gikk fra Cronstad 10. ds. Matte til ankers under
Bornholm den 14. for storm. Der |14 over 100 skib. Lasten var skevet over til
styrbord og skibet hadde 2 fot slagside. Da «Aries» kom inn i @resund den
19. hadde skibet rettet sig igjen, sd §gen métte ha kastet dekkslasten tilbake
igjen. «Nu har jeg seilet med «Aries» i 3 maaneder, men farst paa denne tur
til Bergen har jeg prevet dens sgdyktighed. Den har faat gjennemgaa alle
grader av vind og veir og har bestaat praven med udmerkelse. Langs den
norske kyst lgb den 10 a 10 ¥2 mil for skvaarseilene storseilet fast».

«Mira», kaptein J. B. Meyer.

London 13/9-76. - Ankommet 8. ds. efter 13 dages reise fra Kragerg.
Urolig veir. Mistet lidt av skandseklaadningen og fik den nye baaden
beskadiget, idet en styrtsg slog bort baaskrabben og fyldte kahytten med
vand. Islasten er nednu ikke solgt, da ingen vil have is nu da veiret er saa
koldt. Jeg tror ikke modtageren kan faa fragten igjen for den engang.
Imidlertid forsvinder lasten til %/5 af sin oprindelige starrelse.

Risgen 1/5-77. - Naa blaaser det vestenvind og saaledes har vel denne
sommeren faaet banesaaret.

Hull 6/7-77. - Uagtet certepartiet lyder paa at lasten skal bringes til og
hentes fra skibsside, maa mandskabet bage lasten lang vei ind paa land.

Hull 14/7-77. - Jeg har gjort mit bedste med besigtigelsen af skibet, men
jeg kunde ikke faa udeladt at kjglen var ormstukken. Det bliver ufordelagtig,
hvis assuranceforeningen benytter sig af det.

Hull 31/10-77. - Lastet et starre parti bedste sort rifled sten og
menepander til Larvik.

Tyne Dock 2/11-81. Dajeg kom under land her fredag 21. f. m. med en
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at drive iland. Skibet blev saa lak at vi holdt pumpene hele natten. Der
forliste et skib udenfor Shields samtidig.

London 22/1-80. - For & spare telegramutgifter sendte kaptein Meyer et
felles ankomsttelegram for 3 Larviksskib som ankom samtidig, nemlig
«Kronprins Carl», «Hoppet» og «Mira». Han ba rederiet underrette de andre
redere.

London 9/2-80. - Modtageren var misforngid med mig fordi jeg havde
ladt indrykke et stykke i Shippingazetten om den daarlige losningen. Jeg
frygtede for at han af den grund vilde forsgge at reduzere fragten. Men jeg
havde sikred mig kvittering fra Dockkompaniet.

Riga 65-80. - Min aviader har nu 52 skib under lastning og ikke
lasteprammer til det halve, saa her bliver ens taalmodighed sat paa prave.

Drogden 2/6-80. - «Den Gode Moder» afgik fra Riga 4 dage far mig og
nu har jeg hami sigte forud og indhenter ham strax.

@resund 13/7-80. - Jeg havde en noksaa god anledning de 2 farste dage
fra Hull, men saa gik ogsaa alle 4 mersseil (sommerseilene) istykker for
vinden. Briggaffelen kom ned i 3 deleer og rev storseilet itu. Alt maatte ned
og ombyttes. «Mira» er dygtig lask nu igjen, som sedvanlig.

Mann overbord.

| et brev fra kaptein 0. B. Evensen, som farte skibet «Ross», tilhgrende
Knutsen & Herlofson, Larvik, beskrives et av disse ulykkelig tilfeller som
ikke var sa helt sieldne i seilskutenes dage. Brevet er datert Norrkoping 25.
mai 1876 og lyder:

«Jeg har ogsaa havt det uheld at miste en mand, nemlig Ketil Reiersen.
Han faldt overbord paa hgide af Y stad den 6. mai om eftermiddagen, medens
vi holdt paa at reve storseilet. Han var nemlig ude paa bommen for at hjadpe
til med at hale ind liget paa seilet. Hvordan han have sittet kan jeg ikke
forstaa, da det var saagodtsom ingen sggang. Det var ri tignok frisk kuling
saa hun lgb en 5 mil fart bidevind. Jeg saa ikke at han faldt, for i det gieblikk
var jeg i leeav kahytten for at klare seilet, dajeg havde hele storseilet nedfiret
for at reve det lettere. Han faldt paa hovedet i vandet og styrmanden siger at
han ikke var naa skibets side. Jeg troede han havde slaaet sig siden han ikke
kunde holde sig oppe. Jeg fik saavidt se lidt af hans sydvest. Det var at hvad
jeg saa, for vi sprang gieblikkelig til baaden og kappede surringene med
gksen. Far vi fik den paa vandet, var han ikke mere at se. Han kunde ikke
svemme, harte jeg folkene sa.
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Havde han kunnet svemme bare lidt, saa tror jeg vi skulde ha bjaaget ham,
men det gik saa fort, at det var som at kaste en sten paa vandet. Jeg haaber
dere er saagod at underragte hans foraddre. Det er saa ondt for mig at skrive
til dem om det. Et saadant brev tror jeg ikke jeg kan skrive. Hans klasder har
jeg taget agterud. Jeg skal sende dem hjem, men herfra blir det saa kostbart,
at det vilde vage bedre hvis jeg kunde faa dem i land i Helsinger eller
Kjgbenhavn. Hans opgjer skal blive sendt Dem med farste post».

Rapport over Strandingen af Briggen «Prindsesse Eugienie» af Laurvig,
fart af Skibscaptain A. Berntsen, paa Reisen fra Kotka til Boulogne med en
ladning Traei November 1876 paa L aesg.

Stormen tiltog til Orkan, og de holdt det gaaende for smaa seil. Fortgiet
fik mange Braadsger over, som beskadigede kahytten, Rundhuset m. m.
Kl. 8 Aften fik de et Fyr i Sigte, som antoges at vaae Trindelens Fyrskib, de
loddede paa sasmme Tid 5 Favne og da de derefter observerede Brendinger
forude og paa Lae Baug, halsede de rundt N.O. over og tilsatte rebet Fok og
fuldt Storseil for at klare Laggeren, men strax derpaa huggede Fartgiet i
Grunden. Der saaes nu Brendinger forud baade paa Lae og paa Luv Baug og
Skibet vedblev at hugge sig indover Grunden. Roret brekkede og Kl. 9 Aften
stod Skibet fast i Grunden og huggede saa voldsomt at Stykker af Skroget
stadtes af og saaes at flyde op langs Siden. Fartgjet lagde sig efterhaanden
med Siden til Land og krengede saa meget over, a de maatte kappe
Storrigningen for at det ikke skulde gaae helt rundt. Den 7de om Morgenen
gjordes der med Redningsbaaden fra Laesg et forgjseves Forseg paa at komme
ud til Skibet og da dette vedblev at krenge over, isaa at Daskket begyndte at
skilles ud maatte de endvidere bortkappe Forrigningen. Efterat der igjen den
8de var bleven gjort et forgjeeves Forsgg med Redningsbaaden, maatte
Mandskabet forblive ombord indtil den 10de, da Veiret var bleven mere
roligt og det lykkedes dem a komme i Land med egne Baade. -
Politimesteren var mgdt paa Strandingsstedet.

Ved skjgnsforretning afholdt den lite November (i Strandingsprotocollen)
fandtes Fartagiet staaende paa Jstenden av det saakaldte Staalmandsrev paa
Ca 6 Fod Vand, paa Sandbund med store Stene omtrent 4 Kabellaangder fra
den faste Strand. Begge Masterne vare kappede og laa langs Bagbords Side.
Skibet laa paa Siden og var adeles nedbrakket, saa skignsmendene
erklaaede det for Vrag og tilraadede hurtigst muligt at bjaerge hvad bjaarges
kunde».
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«Yuba» (nr. 2) av Larvik. Efter havari 1915.

Kaptein Berntsen matte opholde sig i lengre tid i Danmark for & ordne
op med havariet. Han fortalte senere at deri gode danske mat og det rolige liv
iland ga ham en korpulense som han adri gikk av sig igjen.

«Y uba», kaptein A. B. Meyer.

Fecamp 17/7-77. - «Jeg har talt med maglerens svigersegn den danske
vicekonsul Konstantin som beder hilse og sige, at han naeste aar vil vage
aaben for isspeekulationer. Desuden talte han om at forsgge skibe granitsten
fra Norge. Kanske dette kunde frembringes i Larviks distrikt». (Som bekjent
er granitskibningen over Larvik av stort omfang i dag. Forf. anm.)

Kaptein Meyer var ogsa med konsulen til hans bolig like utenfor
Fecamp, og sier at han adri har sett noen smukkere villa med haver og
parker. -- Han dSlutter brevet med & si, at han haper man forbereder sig
hjemme pa gode 3-4 og 5" planker, for «Y uba» trenger i hoi grad pa en ny
kjole helt ned til sinkhuden.

| et brev fra Miramichi, Kanada. skriver han: «Hils kaptein H. S.
Nielsen at jeg har kjabt 2 sterre og 2 mindre stavkosters.

Honfleur 30/10-77. - 1falge Deres ordre og brev fra herr B. Elligers har
jeg kjgpt en del frugt, men den er meget dyr.
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Appelsiner og vindruer turde jeg ikke befatte mig med, da de var saa sure og
umodne.

«Annag, kaptein M. Salsberg.

Kapteinen skriver:

Sadersborg 8/6-77. Mit mandskab, som var forfgret af styrmanden,
negtede at arbeide i Christiania, for de vilde gaa fra skibet. Jeg vilde da gaa
den lovlige vei med dem, og straffen var fra 10 dages vand og brad til 3 aars
strafarbejde. Mandskabet gik da godvillig ombord igjen og takket mig til, og
saa afmgnstrede jeg styrmanden.

Grangemouth 14/11-77. - Stormende reise. Umulig at laste for skuden er
efterseet. Bliver vel ngdt til at gaa til Charltown for der skal vaae en god
banke. Det bliver vel bedst at sadte «Anna» der og undersage hvor hun har
det. Jeg tror hun har det i laskene forud under fokkengstet.

| brev av 15/10-81, sier han at reisen blev lang, men efter om-
stendigheterne ma man ikke klage. «Vi laa 300 skib under Bornholm og drev
af naesten til Falsterbro igjen».

28/12-81. - «Er endelig kommet frem til Honfleur, endskjent det saa
merkt ud. Det er den stormfuldeste reise jeg har vazet ude for. 14 dage laa
jeg mellem Jomfruland og Christiansand. Var helt oppe ved Beachy Head og
drev af igjen. En del seil er skjarned og et spand vant brukket.

Homfleur 4/1-82. - «Jeg har modtaget ordren om at gaa den vel vinden
falder, enten hjem éller til Liethsfjord, og det skal jeg efterkomme.

Newcastle 24/2-80. - «Dette var en stormfuld overreise. Jeg frygtede for
at «Anna» ikke skulde have klaret sig denne gang. Hun kastede sig i til
husene, saa pitpropsen stod baade paa tvers og langs i vanterne. Hun blev
ogsaa mere og mere lak, saa vi stod ved pumperne uavbrudt et jamndagn
farend vi fik lans. Et braadt kom over og tog lanternbrettene og livbgierne og
skuffede rundhuset forover, saa det blev vrient. Det som var igjen af
dakdasten laa hulter til bulter. For at kunde mangvrere skibet, maatte vi
kaste overbord det som laa mest i veien. Naa da skibet ligger i havn, er
laskagen 1 Y2tomme i timen. Jeg antager laskagen er i hvalkjadten, for jeg kan
Se store drevvaser haange der.

Fra Newcastle tok «Anna» en ladning kull til Fritzee og smikull til
Knutsen & Herlofson.

Hull 24/9-80. «<Ankommet med tradast fra Archangels.
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«Napoleon Il1» av Larvik.

Jeg er ikke den sidste af de mange skib derfra. «Napoelon» er ikket
kommet. Den seilede 8 a 10 dage far mig».

Hull 27/9-80. - «Napoleon» er endnu ikke kommet og jeg antager at den
ikke har overstaaet de stormene vi var ude i».

Flekkefjord 18/5-82. - Kapteinen skriver at «Anna» er meget uren og
burde veat rengjort far en ny Archangelstur. De maikke vente mig for tidlig
hvisreisen blir lang.

Marstrand 25/5-82. - Indkommet hertil for storm. Jeg klarede ikke land
laenger, og naesten alle seil var skjerned. Ualmindelig oprert hav, saa «Anna»
var mere under end over vandet. Jeg troede sikkert hun skulde lagt sammen
paa Sverige denne gang».

«Aries», Kaptein Joh. Meyer.

| 1878 bragte fartagiet en ladning appelsiner fra Sevillatil Cardiff.
Arendal 3/5-79. - Jeg finder mig i reduktion av hyren, datiderne er saa dette,
men haaber at den bliver i forhold til rederiets andre skibsferere.

Chrigtiansand S. 6/6-79. - Ingen passende udfragter. Jeg tror det vilde
vage ligesaa godt at tage ballast og seile den vei vinden
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falder, enten til Leithsfjord eller @sterg@en, hvis De ikke skulde faa noget
bedre.

Frostrdge i Sverige 3/9-79. - Jeg kan desvaare ikke faa sendt nogen
remisse herfra, da jeg har faaet hele fragten udbetalt i 10 kronesedler og det
er 2 mil til posthuset.

Journalutdrag for «Mira», Kaptein J. B. Meyer, pareise fra Herngsand til
Boulogne hgsten 1879.

Den 22. august gik vinden SV med stormkulinger, den 29. gik den over til
orkanagtig storm fra SV med meget hgj sa. Skibet laa babords halser og
begyndte at kaste sig i til hytternei lae Kl. 5 gaves op revet fok og alle mand
til a pumpe, men efter 2 timers forlgb var der 4 fod vand i den endskjent
skibet laa meget over. Den lagde sig med vind og sg omtrent 2 streger
agtenfor tvers og vilde ikke komme til vinden for 2 revede brigseil og ingen
forseil. Brigseilet skjarnet straxs. Den kastede sig nu stadig i til hytterne og
op til veiviserne i lae underrig. En spak paa rattet brak og lanternecepteret i
lee Det antoges at skibet ikke vilde komme til vinden paa grund av vand-
m'asserne i laesiden. Bedluttede at holde af til pladt for vinden, saa den kunde
reise sig igjen. Satte revet fok. Saasnart dette var udfert pumpedes uavbrudt
til kl. 11. Da merkedes at den var dingrelens, og vi satte gieblikkelig mere
seil for at klare den for braadtsgen. Kastede derpaa ud en del af dakslasten
for at lette og rette den bedre op samt vedblev at pumpe. Satte kurs for Naeset
I den hensigt at naa naameste havn. Sgndag eftm. fik vi los ombord og
ankom til Ragkkevig mandag eftm.

«John Wedley», Kaptein M. Andresen.

Amsterdam 18/11-79. - «Ubehjadpelig er det at jeg endnu ligger her, men
hver dag siden jeg blev faardig har det vaaet nordlig vind og urolig, saa det
har vaaet umulig at komme ud. Skulde jeg endnu bli liggende, saa bliver jeg
nadt til at faalidt mere proviant ogsaa, saa det er uhyggelig.

Kapteinen bruker felgende heflighetsuttrykk  ved — underskriften:

«Alt vel ombord og med hilsen forbliver Deres med hgiagtel se, aabadigst
M. Andresen.

Porsgrunn 29/2-82. «Matroser er dyre og ondt om her. Hyren er 48 a 50
kr. Skulde vaae morsomt at hegre hvad hyren er i Larvik. Skibet har vaget
vanskelig at holde leens medens kjglen var oppe. 2 pumper igang. -- Af
Svensen, Langangen, har jeg modtaget udbyttet kr. 900,-
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«Penda», Kaptein Oxaas.

1880. De naevner at jeg haver brugt £ 43,- i Drammen og jeg er bedravet
over at dette er saa meget mere end De havde ventet. Jeg har flere gange seet
igjennem mit regnskab, men kan intet finde som viser at jeg har slgset med
penger. Jeg har rigtignok brugt kr. 61,-. til dladning, men saa har jeg jo ogsaa
sparet lodspengene.

«Penda», kaptein J. Gretting.

| et brev fra London 25/3-82, sier kapteinen at det er spadd fra Amerika
N.V. sterk storm imorgen eller i overmorgen. Dette er det farste vaavarsel vi
har stett pai de gamle kapteinsbrever.

«St. Valery 31/5-82 - Tog lods og slasbebaad ud roveret, men terned paa
grund. Slasbebaaden provede at traskke skibet af uden held og gik saa sin vei
uden videre. Lodsen forklarede at det var «trés bonne place pour le navire».
Kom af nasste dag. Briggen er ligesaa tag som far og er omtrent i sine gamle
folder igjen. Har ikke fuldt saa meget spring paa babord som paa styrbord
side endnu, men vil antagelig komme sig naar den faar bevasget sig lidt igjen.

«Penda» kaptein J. Gratting.

Terschelling 26/1-84. - Efter at have vaget i naaheden af Nord Hinder
drev jeg onsdag den 23. nordover igjen i en storm SV. Vinden halede sig
imidlertid mere vestlig og da det tegnede til at blive et voldsomt veir fraNV,
fandt vi det raadeligst at bagre af i NOTN for at faa mere drivrum gstover. Det
gik en stund for storstumpen og for stagseil, indtil sgen begyndte at bragkke
over, saa vi maate holde ret undav for mellem @st og NO, hvilke enda skulde
bagre klar af den hollandske kyst. Paa hundevagten sprang forestagseilet og
fartgjet kastede sig paa veiret uden at vilde falde igjen. Storstumpen sprang i
lee En stor del af dakslasten var gaaet overbord fer om natten og en del
havde vi maattet kaste. Maatte da brase op og lade den ligge paa veiret. Da
var vinden gaaet om til NV, en ren orkan. Fik det ene braadt efter det andet,
slaaet ind rakker, skandseklaedning, alle stennere fra midten av fokkevantet
til agterkant av storvantet, knuste vandfader, storbaad, slaaet ind lo side av
rundhuset, ramponered ruf og kahyt en del og adskillig andet. 4 af os gik
overbord til forskjellige tider, men styrmanden, jeg og en matros kom
ombord igjen ved hjadp af ender af braserne. Jungmand Gustav Sundby fra
Kongsberg er vak, slaaet overbord antagelig omtrent kl. 4 fm. Henimot KI. 6
fik vi se et fyr ted ved og en sort bagie. Straks efter huggede fartgjet mod
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grunden, hvorfor vi straks kappede storriggen overbord for at forsage at bagre
af, hvilket ogsaa lykkedes. Kom af grunden igjen og lod saa drive sydover en
stund. Indenfor grunden var soen mere moderat. Imidlertid kom 2
fiskerskjgiter ud fra land med en hel del mennesker, som begyndte at vilde
rive til sig af taugverk, hvilket jeg da fik forhindret. Slap begge ankere og
reiste siden iland med den ene fisker for at faa fatt paa dampskib. Igaar
fredag lykkedes det at faa fartegiet ind her til Terschelling og idag kom
assuranseagenten.

«Mira» kaptein M. Jensen.

Amsterdam 17/7-84. «Reisen hid blev lang. Stille og deveir. Uhyggelig
ogsaa fordi «Mira» har veget saa svaat lak at pumpen har maattet gaa
bestandig. Den var far ganske bra tad, - med kullasten ogsaa. Derfor var det
saa forunderlig da det bare var godt veir. Det maa vaae en bolt eller spiger
som er gaaet |@s. Jeg kan hare |askken agterud fra seilkaien.

Noen dage senere skriver han: «Lakken har jeg imidlertid standset med
sagmug. Vil haabe jeg finder hullet for jeg ved bestemt hvor det er».

«Aries» kaptein C. J. Knudsen.

«Fartgiet gik fra Stavaan 7/1-84 og kom ind til Gamle Hellesund 10/1 for
storm. Gik derfraigjen 2/2 med nordlig vind som varede 1 dag. Siden storm
af SW. og W. Den 7/2 var jeg under land ved Mandal og laa langs landet
flere dage. Den 16. var jeg under kysten ved Aberdeen, men fik storm fra
syd, som varede i 8 dage. Jeg drev ordover forbi Shetlandsgerne til fartaiet
var paa 61 33 N.B. ° 4 L. Den 24. fik jeg nordlig vind og ankom Leiths Red
den 27/2. - Efter alt galt maa jeg takke Gud for at fartei, mandskab og alt er i
behold. Ikke mistet hverken sail eller last».

Andre reiser gikk bedre. Den brukte bare 5 dage fra Sunderland og helt op i
havnen i Odense.

«Det bla band».

En av Larviks Bottlenosefangere |14 en gstnorsk havn i 1885 og rustet L.
Det var blitt litt «fuktig» for den ellers dyktige kaptein. Han skriver til
rederen:

«Efter forlangende undersggte jeg her i byen om at blive medlem av det
omtalte baand, men da der ikke findes en saadan forening her, skrev jeg til hr.
@rdahl i Christiania, som er forstander.
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«Tagal» av Larvik.

Fra ham faar jeg da et bevis, som jeg skal undertegne og sende tilbage, samt
et baand. Forresten har jeg siden De var her sidst holdt mig det blaa baand
efterrettelig, da Deres trudsler har gjort et dypt indtryk paa mig».

Noen av de mange.

Den 15. februar 1885 innlgp telegram fra kaptein Corneliussen,
Falmouth:

«Laurvig forladt 6/2 24 grader vest alt vel landet her i dag».

Fartgjet var underveis fra Galveston til U.K. med oljekaker.

Den 22. oktober 1885 telegram fra Burgsvik:
«Tagal» totalt vrag. Mandskabet hjemsendt».

«Sichar» gikk fra Hull 10. april 1885 til Kvebek. Blev praiet i Canalen
17/4. | August rapportertes at et fransk fartgi hadde sett en baat drivende i
Atlanterhavet og den var merket «Sichar» Laurvig og inneholdt likene av 3
mann.

| 1885 forliste ogsa «Ariel» i Brazilien.
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| 1886 forliste «Margrethe» tilhgrende H. U. Singdahlsen ved Aveiro
lastet med tremasse fra Larvik.

«Jarl» kaptein C. Kjeldsen.

Aalborg 1887. - «De sparger om «Jarl» er ted og om den seiler godit.
Hertil kan jeg svare at jeg er udmerket godt forngid med seillasen og tad er
den enten jeg seiler haardt eller ligger stille. Under krydsingen op hertil var
det bare en dansk skonnert som holdt os. Flere krydset vi av sigte».

Newcastle 1887. - «Har gjort fartgiet rent i bunden. Det var store
fiskeskjad under hende».

Cuxhaven 12/5-48. -- «De forbauses vel ved atter at faa brev framig, men
uheldet falger mig. 1kke nok med lang reise, men ogsa | andet, for kokken
dede torsdag morgen og jeg har vaget iland med ham idag paa hospitalet.
Han skal begraves mandag, men bliver det god vind feor saa seiler jeg
naturligvis, og saa har jeg mistet den ene ankerstokken i nordveststormen. Ja,
det er gruelig leit altsammen.».

Randers 10/9-88. - «Jeg har seet mig ngdsaget til at rigge ned da
mersestangen var tvers af ved skivgattet paa toppen og aldeles raaten i foden
og under aeselhovedet. Selve riggen, den staaende, har ingen skade lidt.
Stormasten er meget svag den ogsaa og naar vi bruger seil lidt mere end
almindelig falder det store stykker af den. Jeg skal nu bende stormstorseilet,
saa holder den nok hasten over. Efter at stangen brak holdt jeg paa at drive i
land paa Sverige, men fik ankred op 50 favner fra land og kom klar uden
hjad p».

Tyne Dock 13/10-88. - «Vi havde en stormfuld overreise, men mistede
intet, enda vi brugte hende haardt til sine tider. Det var et forfaadelig oprart
hav fra alle kanter. En nat jeg maate bjerge klyveren kunde jeg nassten ikke
faa den fast, for hvilken vei jeg vendte skibet havde vi sgen i baugen. Saa
voldsom var den at den satte hele klyverbommen under».

Sunderland 9/1-89. - «Dette bliver nok en daarlig tur, lang blir den jo, og
mange ting haver dlidt ondt. Stumpen og et stagseil skjernet. Til reparation
maate jeg kjabe %2 rul dug og koste nye lugepresseninger, som vi syr selv. %2
tende kjed mistet vi. Ransonfadet tog boltene af daekket, og da vi bjergede
det ind i kahytten fyldtes det med vand. Brad og gryn blev skjemt. Det var en
vaad juleaften.

Sunderland 21/1-89. - «To af mine folk ligger syge igjen og et par af de
andre gaar saavidt oppe og rangler og gjar skibstjeneste,
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men er nok ikke sterke. Jeg undres ikke over at de er blevet som de egi, for
vaadt tog de af sig og vaadt paa sig naar de ternede ud. Jeg gav bort og laante
bort saa lenge jeg havde tert, fordi jeg tamkte paa sygdom og det er ei det
billigste at faa ombord. - Jeg er bange vi faar nordosten nu for glasset staar
meget hgit, men man faar vage taalmodig til en forandring kommer. Ingen
kan hjadpe det, men leit er det».

Eksersis ombord.

Bark «Yuba» av Larvik fartes en tid av kaptein H. S. Nielsen. Skibet
hadde fétt pAmenstret en temmermann ved navn Eliassen og det viste sig &
vage en riktig vrien fyr. Han plaget skipperen pa alle méter. Han hadde vaat i
Marinen og hans ophold der hadde gitt ham visse militaare ambigoner. Dette
ga sig utsag ombord i «Yuba», hvor han straks begynte med militaare
kommandoord og oppgving av mannskapet i handgrep og hilsen, i
halvvendinger og helvendinger. Som gevaaer blev benyttet handspakene fra
gangspillet. Hver gang kapteinen var gétt inn for a ta sig en hvil, kom
temmermannen marsierende med sin trop bortover dekket, stoppet opp
utenfor kahytsvinduet og kommanderte «presenter gevaa». Senere blev det
«ved foten gevaa» og handspakene slo i dekket med et brak. Det var den rene
tortur for den fredelige kaptein, som ikke fikk ro fer tammermannen blev
avmgnstret.

Fullrigger «Josephine»s forlis.

Skibet tilherte T. M. Nielsen & Sen, Larvik, og fartes av kaptein Fritz
Bugge, var mangedrige dyktige formann.

«Josephine» befant sig i 1890 pa reise fra New York til Danzig. Av
journalen fremgar det at det var tiltagende til orkan den 24. januar, disig |uft,
et meget oprert hav. Benyttet olje pa 2 sider. Hang ut fra akterskibet en 13
toms grassaber. Fikk brekksj@ over styrbords laring som brakk ned rekkverk
samt rekke fra styrbords brasbom akterover rundt til forkant av halvdekket pa
b.bords side, en av b.bords pullere og brasbom tokes med i samme. Likeledes
adelas jernrattet, slo inn degrene og kappen akter til kahytten, samt jevnet alt
pa hyttetaket. Messanbom sloes i 2 deler, batene og bétgaljen overbord og
agdela vindmgllen, brakk ned alt inne i kahytten. Gjorde likeledes mere og
mindre skade bortover dekk og tilvaas. Samme §g@ tok dessvaare Iste
styrmann og 4 mann overbord og drepte rormannen. | samme gieblikk |aftet
skibet op og blev liggende tvers mellem sjgene og tok sa meget over, at det
var umulig & veare pa dekk. Vi tok derfor
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tilflukt til forriggen, hvor vi oppholdt oss i omtrent 2 timer. Derpa vaget vi
ossinni lugaren, hvor vi blev til kl. 8. Da avtok vinden noe, s vi vaget oss ut
pa dekket for & forsgke pumpene. Fikk stettet storrdene og kryssraene, som
hang og slang. Arbeidet sa ved midtskibspumpene til kl. 12. Derpa tok vi oss
en hvil pa Y2 time, sa til midtskibspumpen igjen og holdt den igang til kl. 4.
Vindmgllen fikk vi rettet pa sd meget at den kunde arbeide. Den holdtes nu
stadig igang frakl. 1 om natten med de 2 gjenvaarende vinger. Den 25. januar
kl. 8 igien pa dekk for & rette pa litt av hvert. Skibet tok fremdeles meget
vann over og arbeidet hardt. Arbeidet nu pa dekk til kl. 1 efm. Tok derpa en
hvil til kl. 4. Ryddet pa dekk og pumpet stadig. Sa alle mann pa dekk for afa
seil pa og fa skibet under styring. Kl. 10 fikk rattet i nogenlunde brukbar
stand samt fikk satt ss.  stagsell og fore  sstagsell.
KI. 5 efm. fikk tilsatt fokk. KI. 6 % fikk rormannen se en vestgaende
dampbét. Davi alle var enige om at vi ikke pa noen mulig méte kunde bringe
skibet til iland, besluttedes & vise dampskibet ngdsignal. Det styrte da ned til
0ss 0g praiet. Det viste seg a vage s.s. «Thanemgre», kapt. Alex J. Bexter fra
Barrow, som straks satte bat ut for a ta oss ombord til sig. Da vi forlot
«Josephine» var det omtrent 4 fot vann i skibet. Under mersseil, klyver samt
store og fore treiseil var bortblast.

De bjergede kom inn til Boston og journalen er stemplet av konsulatet der
og i New York den 5. og 8. februar 1890.

Skonnert «Pylades», kaptein 0. Martinsen.

Kragerg 19/1-90. - «Indkommet for storm. Jeg var saa hgjt oppe at jeg saa
Svengr. Da jeg ikke kunde seile op Jomfruland, agtede jeg at gaa ind til
Langesund, men umulig. Jeg sejlede saa haardt at skibet laa ganske fladt paa
vandet, med tab af seil. Alle som lamsede gik med bramseil fast, saa det
blaaste haardt. - Nu vil folkene ikke staa laanger og heller ikke gaatilsesigjen
uden damskib (slad). Er raad for at blive indefrosset. Slasbebaad herfra til
Larvik vil koste kr. 50,-. Han vedlegger en erklaaing fra mannskapet, hvori
der star: «Skuta er ikke til at komme frem med for hun er akkurat som en
fladbundet faarge, og driver, saavi vil ikke gaa seil herfra med den. Men hvis
De sender steambaad, skal vi felge den til Laurvig. Ellers stopper vi ikke
mere end 3 dage til her ombord. Vi har ikke saa meget for det at det |gnner
Sig».

Frazerburg 29/3-91. - «Indkommet her for storm. Det blaaser saa det
smelder i luften».
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Farsund 25/11-91. «Indkommet hertil under semme omstendigheder. Det var
et rent under at jeg kom i havn. Baaderne aldeles slaaet istykker, skibet lak,
skandseklaedningen istykker og meget andet @delagt, indtil reghatten
overbord».

«Haabets Anker». Kaptein P. A. Larsen.

| Sunderland i april 1890 tok det 14 dage & fa ombord den lille kullasten.
Dampbéter kom og tok tarnen. Tildutt kom den under spruten og fikk litt kull
nu og da. Brukte 23 dage til Malmg. Ikke 1 time god vind. For utgdende fra
@stersjgen kom den til Kjgbenhavn og ankret op for stille. Det er jo adrig
gode vinde. A krysse med Gamla det gar sakte. Fra Ymuiden skriver
kapteinen at han aldrig har hatt under 30 dage fra Jsterggen med «Haabets
Anker», men 35 op til 40 dage. Jeg er ikke riktig rask, ondt for brystet, men
hdper & kunne kureres. Jeg far sette det til Gud. En uke senere sier han at
skibet er blitt noe lekk. Hun trekker 30 tommer i 12 timer. Det er jo ikke noe
overdrevent, og jeg kan godt ga med trelast. Jeg er meget bedre. Jeg trodde
nesten at det skulde tatt en gal ende. Jeg var meget syk, men ikke slukket. -
Fartaiet gikk i tardokk. Kjalen var splittet aktenfra. Jeg har jo vist om dette
for hun fikk det for 5 & siden. Nu var den splittet i 3 deler sa det var ikke
mulig & plundre pa. Vi hadde kanskje ikke flytt hjem med henne. Vi har
kjalstykket ombord, sa hvis Gud sender mig hjem, vil De selv kunde se hvor
ngdvendig reparasjonen var. Hadde vi gatt til en verv for & hive overende,
vilde det kostet meget mere.

«Haabets Anker» svarte ikke til sit navn. Under oplag pa Thorstrand sank
den ved Vadskjaget og der ligger den den dag i dag. Fiskerne fra Thorstrand
kommer bort i den med dreggen av og til.

Temmermann Berresen pa Karistranda diktet en vise om dette, der det heter:

Den 14de oktober det var et frygtelig veir,

daforliste mange skuder isaa paa havnen her,

blandt dem var «Haabets Anker» som stedte pa V adskja,

og fik et hul i siden og sank paa havnen der.

Salut ved hjemkomsten.

Kaptein Fritz Bugge fikk i ung alder det store skib «Josefine» a fare. Han
gjorde sin farste langtur, vistnok til @sten, og kom stolt seilende inn
Larviksfjorden efter endt reis. Vel inne pa havnen matte hans glede gi sig
utslag, og han lot avfyre 4 kraftige salutskudd.
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Den gang var folk vant til at det blev skutt med kanonene pa Bedtkerfjel-
let i tilfelle av stor brand. «Josefine»s salut virket som nar man stikker en
pinne i en maurtue. Folk flgi hit og dit for & finne ut hvor branden var, inntil
forklaringen blev kjent.

Briggen «Normand», tilhgrende M. Nielsen, Larvik, endte sine dage pa
reise fraZaandam til Larvik i ballast. Skibsournalen forteller:

Mandag 2. januar 1893. Storm med snefok. Ferte 2 stumper og for-
stagseil. Et voldsomt hav der ruller og foraarsager en forfaadelig slingring og
daar dlagvandet op i ballasten paa flere steder og farer det udenfor
ballastrummet. Vindpumpen holdes i gang for bedre at holde den lens, men
vandet gger alligevel paa i rummet. Ved 5 tiden antoges at fartgjet maate
vage sprunget lak, da en masse vand skyllede op i ballasten i overhalingene
og ferte ballasten rundt i rummet og foraarsaget uklare pumper, hvorfor alle
mand holdtes paa dak for at faa skibet af vind og §@, men viste det sig at
fart@iet negtet kommando af roret endog klyver og fok sattes og arbeidet paa
alle mulige mander for at faa fartgjet af, men forgjeeves. Klokken henved |
begyndte vandet at stige betaankelig i rummet og havde det faaet en
forfegdelig dlagside og blev rent dedt, hele lee dak fyldte med
vandoverhalingene. Davi ansaa at hvis fartgiet blev liggende laanger i samme
stilling, vilde det el vare laange far den vilde kantre og blev det bedluttet at
skille os med storriggen for at muligens frelse livet og da kl. var 7 faldt
storriggen overbord og fartaiet faldt af for velret og nu arbeidedes for at faa
den ene pumpe op og sat ned i forluken og om det var mulig at faa den
benyttet der, men forgjaeves, da ballasten nu var fert hele rummet over.
Vandtgnden ogsaa bragt |@s av surringene og vandet gdelagt. Alle mand gikk
igang med at @se vand med pgser, da en masse vand var kommet i rummet i
den tiden vi arbeidet med kapning av riggen og flytning av pumpen, saa vi
ansaa faren meget overhamgende. Alle mand igang med at @gse vand, men
desuagtet steg vandet betydelig og blev det besluttet at forlade skibet, da vi el
troede at kunde naa land. Kl. 7 %2 observeredes en fiskekutter og praiet den
kl. 8, og da den var villig til at tage os ombord lagdesi fartgjet bak og gjorde
storbaaden klar. KI. omtrent 9 forlod fart@iet og kom lykkelig ombord i
kutteren. Den viste sig at vaae «City of Liverpool» hjemme i Hull, hvor vi
blev vist den starste forekommenhed. Kl.11 var det sidste vi saa fartgjet og
kraanget den da meget over.
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Vi var dle ved ankomsten ombord i kutteren meget overan
strengte og medtatte og flere af mandskabet omtrent udyktige, da de
i den strenge kulde som ogsaa var havde faaet sine haander forfrosne.

Kutteren satte kurs for Spurn og ankom vi til Hull i god behold.

Brev fra Kaptein Hjalmar Paulsen p& Larvikskibet «Deodata.», datert
Preston 30. april 1896.

Jeg kan nu underrette Dem at jeg endnu er i behold af livet og er endelig
kommet frem hertil.

Jeg maa antage at De havde opgivet haabet om at faa here noget fra mig
mere, dog maa jeg sige at jeg er kommet lykkelig frem med skib og gods og
at vi dleeri behold af liv og helse.

Dette er en reise som jeg sent vil glemme, og den haardeste jeg har veaet
med at gjere paa ggen. Jeg finder det underligt selv at vi er i behold. Jeg har
0gsaa mangen gang tenkt hvor blir det vi skal legge hende for godt. Det har
dog skranglet ivei.

Jeg gik ud fra Christiansand den 12. mars og snart efter gik vinden sydlig
0g SW og saa bar det nordenom. Den 17. mars var jeg under Fair Hill og den
1. april under Rona og saa drev vi af igjen gstover med storm paa storm fra
vesten en ca. 2 a 300 minutter i et spell, saa dengang saa det ud til at vi
skulde landet langt nord paa Norge.

Saa omsider kom vi op under Buth of Leviss den 15. april og saa. atter
storm af modvind og driving af igjen, saa De ser og kan tro vi har havt strid
og har havt noget at bide paa. Gud alene ved hvad ondt jeg har gjort som jeg
skal straffes saa haardt for. Jeg har mangengang syntes at mit hode vilde
Spraanges av bedrovelse.

De andre skib som gik sydom har havt pene reiser harer jeg og ligeledes
«Nor» som havde lidt forsprang for mig nordom.

Efter alt galt var det dog godt at jeg ikke mistede dette spring, men det var
0gsaa paa hippen dertil.

Den farste dag vi kom tilg@s fik vi et ordentlig slag paa snuden og det har
gjennemgaaende holdt ved hele reisen.

Jeg ved paa syven og sidst ikke hvad jeg skal tamke eller tro eller sige om
vore uopholdelige uheld.

Davi kom ind idag fik vi en hel del lykenskninger for at vi var kommet
frem og var i live. Modtageren av lasten kom ogsaa og var glad for at se os.
Han sagde at han var den eneste i hele Preston som el havde opgivet haabet at
Vi levede og sa at jeg skulde faa en hurtig expedition saa det kunde rette lidt
paa det. Da skibet nu har gaat i 3 aar uden rengjering i bund, maa det
sandsynligvis vaae begroet og
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«Coreolan» av Larvik. Kaptein Cook Jenssen.

det kan ogsaa merkes paa sejladsen, saa det var nok bedst at vi fik gjort hende
ren og bundsmert her for ellers kommer jeg vel heller ikke frem til Amerika.
Her er ikke terdok, men ret udenfor dockken findes en noksaa god banke som
kan bruges. Jeg ansker at hgre Deres mening og ordre dertil.

De holdt pa sitt, de gamle skippere - -

Kaptein Chr. Julius Jacobsen, som er fadt i 1857 og e et av
Sjgmannsforeningens addste medlemmer, fortalte falgende lille historie om
to av vare gamle medlemmer:

Det var dengang da Chr. Nielsen & Co. drev hvalfangst pa NordNorge.
Kaptein Cock Jensen kom hjem til Larvik med en ladning kull med sitt skib
«/Eos». Kullene skulde omlastes her til bark «Baron Holberg», som skulde
bringe lasten til Varda. Kaptein Nils Olsen, som bade farte og eide «Baron
Holberg», var best kjent under navnet Baron Olsen. Han var stolt av sitt fartg
og forlangte at «40s» skulde komme langs siden for a losse. - Men den gikk
ikke. - Cock Jensen, - var likesa stolt og svarte: «Ved ikke De at international
kotume
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tilsiger at legteren skal forhale til skibet og ikke skibet til legteren». Den satt.
- Den lune og elskverdige Konsul Chr. Nielsen matte optre som megler, og
hadde han ikke gjort det, s& hadde vel kullene ligget der ulosset den dag i

dag.

«Mette Margrethe» sank under oplag pa Thorstrand og blev tatt op av
kaptein H. S. Nielsen. Den forliste senere ved St. Paul ved innseilingen til
Canada. 3 eller 4 mann karret sig iland pa riggen, som var gatt overbord.
Resten strgk med, bl. a. styrmann Sgmoe fra Larvik.

Sann kunde det ogsa ga.

«Robert», som en tid disponertes av Overrettssakfgrer H. Chr. Bagger,
gikk en hgstdag med en ladning is fra Larvik distrikt til Londonderry. - Isen
var sprg og reisen blev lang. Pumpen var stett igang. Ved fremkomsten var
det bare noen smastykker igjen av hele lasten. Resten var gétt tilbake til sitt
rette element.

Den gode ertesuppen.

Kaptein Dannell farte i sin ungdom en reise eller to som kokk. En dag
hadde han ertesuppen pai byssa. Den stod og putret og viste alle tegn pa abli
en riktig farsteklasses skibskost. - Tammermannen, som hadde slitt pa dekket
i det ufyselige vaaret, hang opp sine store velbrukte sjgmannsvatter til terk i
byssevinduet.

Kapteinen forlangte alltid maten presis, og da ertesuppen var ferdig, gste
Dannell opp en bredfull tallerken til ham. Men, akk o ve, han kom i bergring
med noe stort og tungt nede i gryten, og opdaget til sin forskrekkelse en av
tammermannens store vaétter. Den var fat ned i et ubevoktet gieblikk. Men
kapteinen matte ha sin middag og fikk den servert. Kokken gruet for & hente
tallerkerne igjen, men blev mett av en velforngid kaptein som utbred: «Det
var fin-fine erter idag, kokk».

Bark «Bravo», Kaptein Horn, stegtte pa baren ved East London, Syd
Afrika, og métte inn igjen for reparason. Dette var i boerkrigens dage.
Havnen var full av havarister og troppetransporter, si myndighetene métte
slepe ut endel av fartgiene og legge dem pa reden. Stormen slengte dem inn
pa stranden og bret dem istykker. Deriblandt «Bravo». - Kaptein Olsen Kiil
var der samtidig som styrmann pa «Bonovento» og sa denne tildragel se.
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«Elektra» av Larvik.

Disiplinen ombord.

| journalen for bark «Elektra» av Larvik, kaptein C. J. Hansen Bjerkholdt,
beskrives falgende episode den 22/1 1906:

Efter at der var varskodd: «Baut skib» og mens storseilet gaes op, fant
falgende optrin sted mellem letmatros Jonny og ferste styrmann. Styrmannen
hadde latt ga storhalsen og sprunget hen til gordingene, hvor ogsa Jonny
befant sig, for & hjelpe til med opgordingen. Jonny ropte da: «La deigklatten
dra». Styrmannen ba ham da pa en rolig méte a holde op med de narrestreker,
hvorefter Jonny gieblikkelig svarte: «Fly pa mig vel». Styrmannen sa da:
«Anmoder du styrmannen din om a fly pa dig». Jonny gjentok: «Ja, fly pa
mig vel» og gjentok det atter pa en hanlig méate. Styrmannen sa da: «Nei, fly
pa en sann stut som dig, det gjar jeg ikke». Jonny mente da at styrmannen var
en starre stut enn ham og lot ytterligere falle et par bemerkninger, hvorav
styrmannen forstod, at Jonny fant ham mindre dyktig som styrmann.
Optrinnet som pahgrtes av de fleste av mannskapet endte hermed.

Fortsettelsen kom neste dag i form av et forhegr overensstemmende
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«Alf» av Larvik. Kaptein A. Andersen.

roende med gefartsoven. Kapteinen ledet forhegret og tilstede var Iste og
2nen styrmann, 2 av mannskapet og den anklagede Jonny.

Efter endt vidneforklaring pdla kapteinen letmatros Jonny som straff for
hans opfersel fortapelse av %2 maneds hyre i henhold til Sjefartslovens
paragraf 102 ferste avsnitt: «opfere sig sammelig mot sine foresatte».

Bark. «Alf»s forlis. Kapt. @berg. Reder Chr. Nielsen & Co., Larvik.

Skibet avgikk fra Porsgrunn den 20. november 1900 til Birkenhead
reed en ladning trelast. Den 23. november grunnstette skibet pa Haisbro
Sands, hvor man ikke observerte fyrskibene pd grunn av regnvas og
disig luft. Strandingen var oprindelig noksa pen, skibet seg likesom
inn over sanden uten a ta «sterke jomper». Efterhvert arbeidet skibet
hérdere sa riggen danset. Alle mann blev beordret pa dekk og batene
blev gjort klar og kom pent pd vannet. Det var en stor livbdt og en
gekte. Den lille livbdt forut kunde man ikke fa satt ut, fordi. man
ikke hadde taljer til den. Man hang ut trosser og liner over akterenden
for at mannskapet kunde fire seig ned. Nedfiringen gikk bra, skjent
endel farst var i vannet far de kom i livbdtene. Iste og 2den styr
mann nektet & ga i bdtene og ble ombord. - Straks efter at man
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S/S «Hovland» strandet ved Alglerkysten

hadde satt fra, kapseiste sekten og 5 a 10 minutter senere kom 3 mann
svegmmende bort til livbaten. De andre 3 var og ble borte. - | livbaten hadde
si@en brukket en dre og tatt 2 &rer, sd man ut pa natten bare hadde 11 Y2 are
og 1 stake & klare sig med. Slik 1a man og drev i 15 timer. Stuerten ga sig
snart over. Han fras og blev darligere og darligere. Alle var gjennemvéte og
det var bare arbeidet med & @se og ro som holdt dem varme ogilive.

Mannskapet blev bjerget nseste dag ved 11-tiden av fisketrawleren
«Sancte Claire» som bragte dem inn til Yarmouth. Stuerten dede 10 minutter
efter at han kom ombord i trawleren. De @vrige var omtrent halvdade av
kulde og utmattelse. De to styrmenn blev berget av en redningsbat og var
kommet til Yarmouth 1 time tidligere. De hadde sittet i mesanvantet i 8
timer.

En av de omkomne var den unge Larviksgutt Alarik Mathiesen som var
farstereisgutt.

Kaptein M. A. Narvesen |14 med D/S «Hovland» i desember 1917 i
Halifax da den store eksplosjon inntraff efter kolligon mellom den franske
ammunigonslastede «<Mont Blanc» og det norske D/S «Imo». Ved denne
eksplogonen blev flere tusen mennesker drept, og store deler av byen lagt i
grus. «Hovland» blev ogsa péfert stor skade, og 7
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mann av besetningen blev drept. «Hovland» blev imidlertid reparert i
Halifax, og gikk sa til New York for & fullfere reparasjonen, som ikke blev
ferdig fer mai 1918, et halvt & efter ulykken.

«Hovland» gikk i forsyningstijenesten pa Norge under faerste
verdenskrig. - Den endte sine dage pa Algier-kysten. Den drev iland under
storm i 1922 og blev kastet helt inn pd stranden, sa den stod ter.
Bjergningssel skapet arbeidet i 6 maneder, men matte oppgi bjergningen.
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Emigranttrafikken

| 1849 averterte kapt. Georg F. Elligers at han medtok passasjerer til New
Y ork med briggen «Henriette Johanne» 96 %2 kommercelester. Den lastet jern
fra Treschow.

29/11 1849. «Tordenskjold» 213 kommercelester avertertes for
passagjerer til New York. Skibetsfarer var |. C. Falkenberg.

Fullriggeren «Norden» tilhgrende Christiansen & Co. gikk i 1859 med
emigranter til Kanada.

Fullriggeren «Dantzig» kom ogsa inn i denne trade og gikk i 1861 fra
Drammen med et stort antall passagerer til Kvebek. Ifglge notater efter
avdede Kaptein Jargen Meyer hadde skibet 400 emigranter pa turen, men det
er mulig at tallet er noe overdrevet. Han nevner at de brukte 13 uker
underveis og at 10 personer dade pa turen. To av disse blev begravet efter
fremkomsten.

| «Jarlsberg og Laurvigs Amtstidende» for 1866 finner vi fglgende
avertissement:

«Passagerleilighed til Kvebek. Det velseilende og for passagerfart godt
skikkede Iste klasses skib «Christiane», Kaptein Serlie, afgaar fra Halen til
Kvebek en af de ferste dage af april maaned og medtager passagerer.
Naagmere underretning erholdes hos fartdiets feorer eller hos Oppen paa
Halsen».

Senere samme ar averteres at skibet «Kong Carl», Kaptein S. Wesman
endnu har noen plasser ledige. Innskrivning hos O. C. Wagenskjold.
Resultatet blev tilslutt 15 emigranter.

| 1863 averteres. Det gode og hurtigseilende skib «Fleetwing», der
formedels sit hgie og rummelige mellemdask og andre gode egenskaber
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er ssadeles vel skikket til passagerskib, vil blive seilklar i de ferste dage af
mal maaned for at afgaa fra Laurvik til Kvebeck.
Nagmere underretning faaes af skibets farer kaptein Carl Kjerulf.
J. A. Eckell.

| 1873 avgikk Fregatskibet «Josephine»», Kaptein H. Smith, fra Larvik til
Quebeck med passagjerer.

| 1882 bekjentgjordes, at «Electra» tar passagerer med til Adelaide.
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Mangeartede skjebner

21/9 1850. Barkskib «Laurvig», Kapt. Falkenberg, ankommet til Boston med
senderrevne seil og tap av klyverbom og beskadigede storstenger.

Bark «Johannes Minde», Kapt. Cortsen, forlistei 1853.

| 1863 blev skibet «Gyldenlgwe» av Jernverkseier Treschow solgt til
Holmestrand for Spd. 15.000,-.

Brigg «Idunx, tilh. 0. Dupont, blev samme &r solgt til Drammen for Spd.
3.500,-.

Under en orkanaktig storm i 1863 bjerget skibsferer Serlie, skib
«Christiane», 19 personer fra et forulykket engelsk dampskib. De bjergede
maétte innlogieres pa Fattighuset i Larvik. Det var jeder og blandede
nasjonaliteter.

Brigg «Bradrene», Kapt. Wigers, tilh. Bugge & Co. og skibsferer
Roosen, totalforliste ved den hollandske kyst i 1863. Mannskapet reddet.

5/2 1868. Brigg «Sommeren», Kapt. B. Barresen, gikk fra @sterggen
med trelast til Jersy. Ikke fremkommet. Ma antas gétt under.

17/10 1868. Skibet «Hoppet», Kapt. Eliassen, strandet pa den franske
kyst. Skroget blev bjerget i havn av en fransk orlogsmann.
Bark «Hans Thorval», Kapt. Berresen, blev sallt i senk i 1867.

1871. Brigg «Alart», Kapt. C. Green, totalforliste i Nordsgen.
Mannskapet innkom til Grimsby.

1871. «Vidar», Kapt. Chr. Nielsen, led havari pa Braziliens @stkyst.
Vraket blev solgt i Bahia ved auksjon.
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1873. «Elektra» ankom til Falmouth fra Portland Oregon efter bare 4
maneders reise.

1874. Brigg «Maren Dorthea» strandet ved Prasstgbukten pa Sjadland.

1876. S.s. «Laurvig» bjerget s.s. «Domietta» og fikk 4.000,- spd. for
jobben. Selskapet ga 30 % det ar.

1876. «Shakespeare» var ute i Nordsjgen i 3 uker, bestemt for England.
Kom inn til Helgeroen pa vendereis. Hadde mistet 2 mann, som blev kastet i
sgen fra klyverbommen.

1876. Briggen «Vaaren» forliste ved Falkenberg. Mannskapet reddet.

1876. Skonnert «Zwalow», Kapt. Larsen, strandet ved L gkken pa Jylland.
Blev senere bjerget.

1876. Briggen «Penda» forliste ved Svengr. 3 mann omkom, 5 red det sig
fra baugsprydet iland pa et skjea. «Penda» blev bjerget og seilte derefter i
mange ar i Nordsjgfarten, med Knutsen & Herlofson som redere.

1876. November. «Hangen», Kapt. H. S. Nielsen. strandet ved Ny
Hellesund. Totalt vrak.
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«Adelphia» av Larvik. Kaptein 0. Martussen.

1878 blev «Ambrosia», Kapt. Barresen, forlatt i synkeferdig tilstand
under orkan. Alle mann bjerget og landsatt i Scilly.

18/1 1879. Briggen «Allegro», Kapt. N. S. Hesselberg, seilte pa 19 dage
fraNew York til Drgbak.

22/4 1879. «Y uba». (den farste), Kapt. Liebe, blev forladt av mannskapet
pa reise fra Barkevik med en ladning is til. Lemerich. Storriggen var gétt
overbord. En matros forsvant.

18/10 1879 forliste skonnert «Helvetia», Kapt. Halvorsen, utenfor
Kleven. 5 mann blev bjerget.

1882, 6/7. Hurtig seilas. Fra Niewediep skrives, at skib «Familien»
alerede er ankommet for annen gang i denne sesong fra Sundswall.

| et Veritasregister fra 1882 har besiktelsesmann Bonnevie gjort faglgende
anmerkninger vedregrende forliste og havarerte fartgjer i Larvik og distriktet:

Bark «Ariadne» forlist 1882.

Bark «Dagmar» sprunget lekk 1882.

Bark «Excelsior» forlist januar 1881.
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«Familien» av Larvik. Kaptein P. Christensen.

Brigg «Flora» forlist desember 1882.

Brigg «Freyr» forlist mai 1882.

Brigg «Gustav», Stavern, forlist 1881.

Sk. «Johanne», Stavern, forlist 1882.

Sk. «Jupiter», Stavern, forlist 1882.

Brigg «Maren Kristine», forlist juni 1882.

Bark «Tagal» grunnstett mars 1882. Brigg

«Tordenskjold» forlist 1880.

Bark «Fleetwing», Kapt. Lugg, forlistei Biscayai 80-arene.

«Revenu» hadde en ekstraordinag historie. Den blev nemlig bjerget inn
til Larvik hgsten 1876 som ukjent vrak. Det var vanskelig & fa den assurert,
da bade byggested og ader var umulig & oppgi. Den tilherte kaptein
C. Green og seiltei mange ar i Nordsjefarten.

«Sara Margrete»s skrog, som var bygget i 1828, blev efter havari i 1884
solgt til et partrederi i Larvik for kr. 1.200.-.

«Adelphia», som tidligere het «Sandberg», blev innkjgpt fra Tensberg og
ombygget i Halen. Den grunnstette ved St. Johnsi 1884, men blev berget.
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«Thalassa» av Larvik.

Briggen «Andreax, tilhgrende L. Augestad, forsvant soporlast i 1884.
«Alpha» forlistei Nordsgen 3. mai 1885.

Bark «Mohawk», Kapt. Edvard Hansen, @stre Halsen, forliste i
@stersjgen sist i ottidrene. Den var hollenderbygget og var pa den tid et av
vare starste skib.

«Wergeland», Kapt. Ludv. Corneliussen, kom i 1885 inn til Cowes med
brand i skib og last. Branden blev dog slukket.

«Familien» kom hjem til Larvik i 1886 med en ladning salt til Augestad
& Erichsen, men var i synkeferdig stad.

«Dagmar», som tilherte L. Iversen m. fl., forlistei 1887.

«Landsblomsten» innkom i desember 1888 til Grimstad med h.a-vari.
Den hadde mistet alle seil. Benker og kerer var brukt til varme og koking.
Den kom fra Miramichi, bestemt for England, men havnet i Grimstad efter
ca. 13 uker i g@en.

«Juliane», som tilhgrte Kapt. 0. Kruge, forliste i 1889. Forsikringssum kr.
16.000,-.
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«Ellida» av Larvik. Kaptein Joh. Grann.

; .-rr'i"._!-, .\. .

«Thalassa» forliste i 1889. En skibskiste og noen papirer drev iland pa
den hollandske kyst. Fartgjet var kullastet og hadde nok gatt tilbunds.

1893, 5/1. Brigg «Normand», Kapt. Jargensen, blev forlatt i Nordsjgen.
Mannskapet innberget til Hull.

1893. Bark «Beta», Kapt. L. Walle, forliste ved Magdalena Island.
Mannskapet reddet.

«Dato» som antagelig var Norges sterste brigg fertes av Kapt. J. C.
Hansen (Bjerkholt) med Chr. Nielsen & Co. som korresponderende reder.
Den |4 og lastet pa en gde plass i Australia, sa langt fra tollstasion, at
kapteinen métte ri den lange vei for a klarere. Under storm i 1893 blev den
slengt paland og var ferdig.

«Den Gode Moder» endte sine dage som brygge i Helen. Der 1a den
tilsynelatende trygt, full av stein. Plutselig en dag i 1893 forsvant den pa dypt
vann. Den gled ut med brak og bulder og forarsaket en flodbglge i Halens
havn. «Cottica», Kapt. H. Bjannes, var nag ved & g paland ved Bergeverven
og «ltalia» kom i drift ut Halen.
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Briggen «Carl» av Larvik. Kaptein Thv. Hansen. Gon.

1895. Bark «Fredrikke». Kapt. Corneliussen, drev iland under storm
ved Cap Breton Nova Scotia. Mannskapet reddet.

1895. Bark «Susanne», Kapt. Nielsen, redere Bugge & Olsen, blev
forlatt av mannskapet i Nordsjgen. Senere innberget til Frederikshavn av et
engel sk dampskib:

1895. Skonnert «Nordmand», som tilharte skibsfarer N. Olsen, blev
innberget til Ymuiden forlatt og full av vann. Mannskapet kom inn i
nagheten av Imuiden.

1895. Skonnert «Anaconda», Kapt. Nielsen, kom inn til Halen efter
kolligon i Nordsigen med engelsk fiskedamper. Mannskapet hadde hatt en
stri tern med pumping i flere degn.

1895. «Sarah», Kapt. I. M. Mathiesen, strandet ved Lemonover.
Mannskapet reddet. Skibet ikke assurert.

1895. Bark «Theta», som tilhgrte skibsreder Norbom, blev forlatt
synkeferdig pa reise fra Cardiff til Trinidad. Mannskapet kom inn til
Venezuela
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«ltalia» av Larvik. Kaptein Hansen Seierstad.

1895. Galeas «Snefrid», Kapt. Abrahamsen, redere Bugge & Olsen, blev
forlatt i Nordg@en. Mannskapet innkommet til Hull.

1895. Bark «Johanne», Kapt. Jensen, forliste ved Margate Sand og blev
kondemnert.

1895. Bark «Adelphia», Kapt. O. Markussen, sank i Atlanterhavet pa
reise fra London til Trinidad. Mannskapet berget av et dansk fartei og
landsatt i Dover.

1895. Barkskib «Betzy & Arnold», Kapt. E. Hansen, reder Chr. Nielsen,
blev forlatt i Atlanterhavet pareise fra Christianiatil Bay Verte. Mannskapet
berget inn til Kvebek.

«Elida», den tidligere man of war, blev solg til Skiensfjorden omkring
1898. Den var forsynt med tykk kobberhud, rene pengekobber som safolk
sa. Kjgperen solgte kobber for starre bel gp enn kjgpesummen for hele skuta.

«Conferenceraad Treschow» drev som lekter iland pa Batteristranda ved
Verket og blev vrak.

Briggen «Carl» forliste ved Grisebdene i 1900 og bare en mann blev
berget. Kaptein Hamsen Gon var sa heldig a vaaeiland den turen.
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«Sophie» av Larvik. Kaptein Fritz Bugge.

Bark «Kong Sverre», Kapt. Hans Berge, forsvant i Nordsj@en ca. 1900.

1900. Bark «Solid», som tilhegrte Kapt. Daniel Hansen, blev solgt til
Langesund for kr. 27.000.-.

1900. Jernbark «Clara» blev innkjgpt av Chr. Nielsen for 6.800,- £. Det
var pa 1700 tonn d.w. og fartes av kaptein Julius Jacobsen.

«Phyllis», Kapt. Barresen, forsvant sporlagst med hele mannskapet pa vei
fraMontevideo til Australia.

1900. Seilskibet «Inga», som innkjgptes til Larvik i 1898 med Ths. Arbo
Heeg som korresponderende reder, ga pa 2 a 130 % i utbytte til
akgonaarene. Skibet blev solgt fraLarvik i 1900.

1902. «Italia» forliste ved Malaga og blev totalt vrak.

Bark «Sophie», Kapt. Petter Olsen, Rekkevik, forliste i Nordsgen,
kantret med kokslast, ca. 1902.
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«Roska» forliste i Atlanteren. Mannskapet blev berget inn til Wales.

Bark «Barossa», Kapt. Chr. Johannessen. @stre Halsen, forliste pa vei ut
fra Osterggen i Kattegat i 1907 med tap av kapteinen og hele mannskapet
unntatt en mann.

Bark «Strathern», Kapt. Carl Hansen-Just blev paseilt av ukjent skib ved
Shetlandsgene. Mistet stor- og mesanriggen, men kom seilende hjem til
Larvik ved egen hjelp omkring 1905.

Byssen efter skonnert «Pylades» finnes ennu i et gardsrum pa Storgaten i
Larvik. Den er saliten at den bare har kunnet brukes som lekestue for barn og
senere som hansehus. K okken matte nok st pa kne der.

«Tagal» (nr. 2), Kapt. Sgrensen, forsvant i Atlanteren med mann og mus.
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«Bonovento» av Larvik. Kaptein O. Pedersen
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Nar bark «Inglewood» nevnes vil triste minner trenge sig frem hos
eldre Larviksfolk. | mars 1908 |& skibet lastet pd Mandals havn med
petroleum og nafta. Plutselig eksploderte det og smellet hertes i milers
omkrets. Oljen flgt brennende utover ggen. 14 mann strgk med, deriblant en
senn av Larviks davaaende sogneprest Mossin.

«lrmgard», som tilhgrte Hansen & Anderssen, Larvik, forliste ved Kap
Horni 1911. Alle mann berget.

Fullrigger, jernskib «Ingrid», Kapt. E. Dannell, Reder Hansen &
Anderssen, 1a i New York i 1911 ved siden av en lekter lastet med
ammunison. Denne eksploderte om natten og sprang i luften. «Ingrid» blev
voldsomt ramponert, men heldigvis strek ingen med der ombord. Dens dage
som farende fullrigger var forbi. Den blev kondemnert der den |1a.

Jernskibet «Bonovento» ca. 2000 tonn d.w. blev bygget i Fevig i 1892
for M. Oppen & Co. Det kostet kr. 252.000,-. | 1912 blev det
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«lrmgard» av Larvik.

solgt fra Larvik og blev under farste verdenskrig omsatt til en pris som var
flere ganger byggeprisen. Skibet gikk tilgrunne i 1918 i det indiske ocean
med brand ombord.

Bark «Baron Holberg» slingret riggen overbord i Nordgeen og blev
omrigget til skonnertskib. Dens skrog har vaat 8 se pa Larviks havn helt til de
siste ar, men det er fornedret til |ektertjeneste.

Briggen «Peggy» tilherte J. H. Solberg i Larvik og fertes av eieren. Peder
Farmen farte den ogsa en tid. Det var et vakkert og lettseilt skib, bygget i
Kristiansund N. i 1869. Det hadde tidligere seilt i satog fisktraden pa
Middelhavet og var sdinnsatt med salt, at den kunne betegnes som «spekens.

«Peggy» avdluttet sitt livslgp i 1900. Ifglge en rapport fra styrmann
Gustav Gundersen slet mannskapet hardt for a berge skib og last. Kaptein
Solberg brakk armen og ale var sterkt medtatt, da de endelig blev tatt
ombord i en tysk dampbét. Vraket drev senereiland pa den engelske kyst.
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Bark «Bergdlien», 972 tonn brutto, var en Nova Scotia skute bygget i
1874 under navn «Peter Yong». En bibel pa hollandsk med dette navn pa
permen finnes ennu i Larvik. Skibet herte hjemme her i en liten
mennskealder. Redere var farst P. |. & P. Berg, senere A. J. Semb, og
derefter Ths. Arbo Hgeg & Co. - «Bergdlien» forliste nord for Skotland i

1907.

Dampskibet «Anna», Kapt. C. Kjelsen, reder Bugge & Olsen, forsvant
med hele mannskapet pareise fra England til Danmark.
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Seilasen underr den annen verdenskrig

Skibs-Aktieselskapet Nanset, Larvik, hadde ved krigsutbruddet 3
tankskib i fart.

M 'T «Storaas», 11.850 ton d.w., bygget A/B Gotaverken 1929, fartes
under krigen av kaptein Arnold Moritz Jensen, Kolbjarnsvik pr. Arendal.
Den 9. april 1940 befant skibet sig mellem Azorene og West Indien og anlgp
Port of Spain for naarmere ordre. Skibet blev gdende i Atlanterhavsfarten til
utgangen av 1941 og oplevet mange nervepirrende situasoner. Den 2. mars
1941 blev skibet angrepet av fiendtlige fly. Fra lav hgide blev det sluppet 2
bomber som sdvidt feilet sitt mal. Ilden blev besvart med maskingevager, og
flyet forsvant tydelig skadet. Skibet fikk maskinskade av de kraftige rystelser.
Man mistet konvoien og blev liggende og drive. Efter midlertidig utbedret
skade fortsatte skibet pa egen hand til Trinidad.

Frajanuar 1942 til mai 1943 blev skibet gdende i fart Persiske Gulfen til
Australia eller Syd Afrika uten direkte angrep eller uhell. Efter lossing i
Simonstown 28. mai 1943 dluttet skibet op i konvoi kl. 18. Det var en mark
aften og fiendtlige angrep formelig «hang i luften». Kl. 23.50 blev et skib like
forut torpedert, og «Storaas» blev lagt hardt til B.B. for & komme klar. |
samme gieblikk kommer en torpedo farende i vannskorpen. Skibet var nu i
god sving, men klarte ikke & komme klar torpedoen, som skar inn i
maskinrommet. Maskinrummet blev straks fylt med vann og at blev merkt
ombord. Faren for nye angrep var stor, og man gikk i batene efter forgjeves §,
ha sgkt efter de savnede. Man blev liggende en tid langs skutesiden, men blev
sa kommandert ombord i et eskortefartoi. «Storaas» fikk senere fulltreffer og
sank. Fire mann var savnet i ferste omgang. Det viste sig imidlertid senere at
en av motormennene hadde kommet sig iland ved egen hjelp i skipsprammen
efter meget dramatiske opplevel ser.
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M/T «Skotaas», 12.308 tonn d.w., bygget A/B Gotaverken 1931, fartes
under krigen av kaptein Hans N. Augestad, Larvik. Med sine fylte 70 ar er
kaptein Augestad kjent som den norske flétes el dste kaptein i Hitlerkrigen.

Skibet 1a den 9. april 1940 i Newcastle, Australia, og blev géendei fart pa
Dsten til utgangen av 1942. Man gikk her uten konvoi. Da skibet alltid gikk
utenfor de vanlige «ruter», unngikk man fiendtlige angrep og sa aldri hverken
tyskere eller japanesere. Via Magelanstredet gikk turen sa til Amerika for
grundig reparason og montering av fersteklasses krigsutstyr og
bunkeringsbro.

Fra juni 1943 til krigens slutt blev skibet gaende i konvoi-farten over
Atlanterhavet. 35 ganger blev eskortefartgiene assistert med bunkersi ggen.
Skibet blev aldri angrepet av fienden, og fikk aldri noen krigsskade. Kanskje
et enestdende tilfelle i Hitlerkrigen? Den alvorligste situason opplevet
«Skotaas» rett etter freden, da 22 skib av en konvoi kolliderte i 1gpet av 2
minutter. | tett tAke og med 10 mils fart blev det gitt ordre til hele konvoien
om 90 grader til B. B. pa grunn av isfjell. Resultatet sier sig selv. Med
gredgvende brak ternet skibene sammen. Skadene var store, men ingen skib
sank.

M/T «Skaraas», 14.590 ton d.w., bygget A/B Gotaverken 1936, fartes av
kaptein Alf Foyn, Larvik, som fratradte sin stilling i mai 1942 pa grunn av
sykdom, og dade av slag i New York, 30. august 1943. Kaptein Leander
Jensen, Vestre Sanday, som er en av rederiets eldste offiserer, overtok skibet
i mai 1942.

Den 9. april 1940 avgikk «Skaraas» fra Brisbane i ballast for Singapore.
Etter en tur til Australia blev skibet dokksatt i Singapore og fikk samtidig
montert degausing, broprotekgon og blev armert. Skibet avgikk 27. juli til
England efter & hainnhentet konvoi i Freetown.

Efter ankomst Clyde 29. september 1940 blev skibet gdende i At-
lanterhavsfarten til krigens dlutt. | januar 1944 blev det montert spare-dekk
for transport av fly og krigsutstyr og i februar bunkringsbro for a forsyne
eskortefartgiene med brennolje i §@en. «Skaraas» har krysset Atlanteren 51
ganger under krigen. Pa flere av turene blev konvoien hardt angrepet av
fienden og tapene var store. Flyangrepene var hyppige under lossing i
England. Tross mange nervepirrende og kritiske situagoner gikk «Skaraas»
altid klar.

M/T «Polarsol». Larvik. 15.140 ton d.w. Rederi Melsom & Melsom.
Kaptein Jacob N. Backer. Rapport ved maskinmester Frode Bjerkholdt.
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«Polarsol», ferdigbygget i Glasgow for Melsoni & Melsom desember
1939, gikk ut pa sin jomfrutur 19. desbr. 1939. Turen gikk til Aruba, hvor
bensinlast inntokes, sa til Halifax for konvoi og til England for lossing.
Skibet fortsatte i denne trade til april 1941, bortsett fra en tur til Persiske gulf
efter bensin til England. April 1941 losset vi lasten i Liverpool og ordre kom
da fra admiralitetet at bater med 12 mils fart og mere, méatte ga alene og uten
konvoi. Det var i de svarteste dage da. Mange skuter var gétt tapt, og England
trengte hurtige tilfarsler.

«Polarsol» forlot Liverpool 22. april og seilte efter ruteinstrukgjoner fra
engelske admiralitet med en kurs som gikk straks syd for Island, pa sin reise
til New York.

| gralysningen gyden 25. april ved 6-tiden om morgenen var man ca. 150
mil sgnnenfor Island, da vi plutselig blev angrepet av en stor 4 motors
bombemaskin som kom mot skibet ganske lavt over vannflaten. Den hevet
sig derpa til mastehgfde og hakekorsflagget blev synlig, og flai sd over skibet
frafor til akter, idet den brukte sine maskinkanoner hele tiden. Kommet akter
til maskinen slapp den sa bomber. Den ene gikk inn i forkant av poophuset,
gjennem offisersmessen, poopdekk, blaste bort to 18 tonns ferskvannstanker,
gjennem skottet til maskinrommet, blaste bort en 7 tonns vanntank pa hoved-
dekk, rev opp hoveddekket, blaste bort 3 stk. 9 tonns Diesel dagtanker, likesa
plattformen disse var plasert pd, eksploderte derpd mot skottet til
crossbunkeren og slo et hull i dette stort nok for to biler a kjere giennem. -
Den annen bombe gikk rett gjennem batdekk og ned i maskinrum, satte fyr pa
lugarer og eksploderte med den falge at dampventiler og ledninger blaste
bort, slik at damp, komprimert luft, olje og vann strammet ut og sammen med
den ved eksplosionen antendte brand laget et hav av ild og rek over hele
akterskibet. Daren inn til maskinrummet blaste tvers gjennem maskinistens
dagligrum og ut pa den andre side. «Polarsol», som pa den tid som de fleste
andre skib, var darlig utstyrt med luftskyts, idet man kun hadde 2 Hotskies
gevaer til radighet, kunne intet gjgre og man matte ga i batene. - Det tyske
fly kom igjen 3 ganger, feiet dekkene med sine maskinkanoner og slapp ialt 8
bomber. Det forlot si skueplassen for sin heltedad og satte kurs @stover,
sannsynligvis mot Norge. - Imidlertid hertes rop om hjelp fra sgen. Man
fisket opp 2 mann, men dessverre var den ene dad og flet pa livbeltet. Der
hartes ogsa rop om hjelp efterat disse 2 var funnet, men det lykkedes ikke &
redde flere, og ropene forstummet innen man nadde frem. Imens |&
«Polarsol» og
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brant over hele akterskibet og man fryktet at ammunisonen til den store
kanon akterut skulde eksplodere. Efter 6 timers opphold i livbatene, gikk man
sa ombord igjen og oppholdt seg midtskibs, da det ikke var mulig & komme
akterover hvor brannen raste. Melding om angrepet blev utsendt ved hjelp av
skibets nadsender. Ved optelling av mannskapet viste det sig at 4 stk. inkl.
den dade som blev tatt opp i livbaten var borte. Ennvidere hadde en mann fatt
slétt av larbenet ved eksplosjonen, slik at benet stod i 90 graders vinkel og
han métte lares i denne tilstand og legges pa en madrassi livbaten. En annen
var stygt saret i hodet, bryst og ben. Foravrig var der endel mindre kvestelser.
KI. 20 kom en mindre konvoi i sikte. Den hollandske slepebdt «Zwarte See»
var med og sleper blev etablert med denne. Slepningen fortsatte i 5 dagn, da
ankret man op i Clyden 30/4 1941.

Branden i akterskibet og maskinrummet varte omtrent et degn, men ned i
maskinrommet (som forevrig lignet et krater man stod og sa ned i fra dekk)
kunne man ferst komme efter 3 dagers forlgp. Her fant man et forvitret
skjelett av sdvidt det kunde konstateres skibets pumpemann, han var
sannsynligvis ved eksplogonen drept, og overkroppen fat ned i
maskinrummet og derpa brent, idet skjelettet av underkroppen var borte.
Likesa skibskatten 1a drept hernede. Restene av pumpemannen blev begravet
i Port Balantyne, Clyden.

Reparasonen av «Polarsol» var ferdig 31/8 og skibet tok igjen sin gamle
trade i bensinfarten U.S.A-England. Varen 1942 blev «Polarsol» sendt alene
tvers over Atlanterhavet til Freetown i Afrika for & fa konvoi derfra til
England. Distansen mellem Karibiske hav og Freetown var meget farefull og
mange skib forsvant, men «Polarsol» var heldig og kom frem med sin
flybensin, gikk si konvoi fra Freetown til England, en reise som tok 28 dage
i sakalt slow konvoi. Fra England gikk sa turen til den Persiske gulf og turen
matte ga rundt Sydafrika og samme vei tilbake.

Heasten 1942 befant «Polarsol» sig i konvoi i Karibiske hav pa vei til
Curacao for lasting. Angrep var daglig kost og konvoien maétte snu for &
undga fienden. Man kom imidlertid frem og lasten inn. Pa veien ut igjen
begynte angrepet far man var klar av havnemoloen, og lederen, en
amerikansk krysser, blev torpedert og blaste opp. Angrepet, som varte hele
natten, var meget skarpt, og spenningen stor. Man hadde foravrig kontakt
med ubéter helt til New Y ork havn, og dypvannsbomber falt tett.

Som far nevnt blev det mange noksa lange turer pa grunn av den prekagre
ubdtsituasion, saledes at det tok lang tid afafrem lasten.
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Felgende reise illustrerer kanskje best dette. «Polarsol» lastet i Houston,
Texas, i januar 1943. Lasten bestod av 14.000 tonn flybensin, samt 1.400
tonn bunkers. Fra Houston gikk turen gjennem Mex golf - Karabiske hav -
Panamakanalen -- sydover langs vestkysten av Sydamerika - rundt Cap Horn
-- gstover i Antarctic, derfra nordover mot Cape. Skibet, som gikk aene,
hadde sailing directions og skulde rapportere nar de passerte visse
possisoner. Ved siste rapporterte possison fikk man advarsel om ubéter, og
at 4 skib var senket i natten Igp i nagrheten, og beskjed om & ga inn til
Durban. Straks efter fikk man gie pa vraket av en brennende tankbat, som
atsa nylig hadde fatt sin bekomst. «Polarsol» var heldigere og kom sig inn til
Durban. Derfra gikk man sd i konvoi i 2 degn til sydestspissen av
Madagaskar og fortsatte videre nordover alene. Passert Madagaskar @stkyst
tok man igjen en mindre troppekonvoi. Den eskorterende krydser ante ugler i
mosen og begynte afyre. Imidlertid blev tilfredsstillende opplysninger gitt og
man fikk fortsette det siste stykke vei i denne konvoi til Aden. Herfra igjen
alene giennem Radehavet, Suezkanalen og inn i Middelhavet til Alexandria,
hvor den eftertraktede last kunde |osses efter en reise pa nesten 20 tusen mil.

«Polarsol» blev sa géende resten av 1943 pa Middelhavet - Persiske gulf,
avbrudt av et par reiser til Indiaog entil Sydafrika.

Julaften 1943 passertes Suezkanaen igjen med bensin fra Abadon. Denne
gang skulle reisen ga gjennem hele Middelhavet frem til Algier. Efter endt
utlosning der gikk man satil U.S.A. for overhaling av diverse, pabygning av
flydekk, bedre skytsutstyr etc. Ferdig hermed inntokes 14500 tonn flybensin
samt ca. 80 stgrre og mindre lastebiler, bensintankbiler etc. pa flydekket.
Konvoien bestod av ca. 100 skib, hvorav 90 % var amerikanske, bestemt for
Middelhavet. Alt gikk bra og Gibraltar passertes uten uheld. | Middelhavet
20/4 1944 mellem Oran og Algier, oppdagedes et rekognoseringsfly i stor
hgide over konvoien, og man mottok melding fra konvoilederen at flyangrep
kunne ventes ved solnedgang. Algier passertes kl. 6 efm. Fra omkring 8-tiden
patruljerte et par engelske fly strekningen konvoien skulde g&, men forevrig
foretokes hverken rgklegging av konvoien eller andre forsvarstiltak, bortsett
fra at alt skyts ombord i batene stod i beredskap. Ved 9-tiden, idet en og
annen stjerne begynte & bli synlig, kom sa plutselig flyangrepet. | angrepet
deltok bade torpedofly og bombefly. Torpedoflyene kom ganske lavt, ca. 1
meter over havflaten. Fra «Polarsol» sdes 2 stk., et med kurs for oss og et for
var sidemann i konvoien. Av bombemaskiner gjettet man pa 50 stk. over ossi
luften.
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Pa bakken hadde vi fétt ny luftskytskanon og kanonmannskapet satte sitt
forste skudd rett i var angriper, som blev blast i filler. Var sidemann i
konvoien, en amerikansk libertybét, lastet med ammunison og 500 mann
amerikanske tropper, var dessverre ikke sa heldig, den fikk en lufttorpedo
like i ammunigonslasten. Der fulgte en gredevende eksplogon, et ilihav og
derpd blev vi innhyllet i sort kvelende rgk. «Polarsol» kastet sig ved
eksplosionen helt over pa siden, vakthavende pa broen blev slétt overende,
rormannen fikk tross conkret beskyttelse av broen, hele glassmassen av
sprungne vinduer i hodet, ansiktet og overkroppen, og bladde forferdelig.
Skotter midtskips og akter i lugarer etc. blastes overende, i maskinrum
knustes skylightets |gftegear og falt nedover motoren med den felge, at nr. 3
cylindertapp knustes. Dekkslasten av hiler blev stygt ramponert og likesa
oppsto stor skade pa dekk forgvrig, idet store jernstykker og plater blev slyn-
get ombord ved eksplosionen. Til amerikaneren sdes ikke et fnugg efterpd,
heller ikke hartes et eneste skrik fra de 580 mennesker som befant seg der
ombord. Mens dette pagikk drysset bombene fra de angripende fly ovenover
og flere av dem eksploderte naamere «Polarsol» enn noen av 0ss syntes om.
Vi hadde jo en last pa 14.5 tusen tonn fly bensin ombord og man kan jo tenke
seg resultatet ved eventuelt bombetreff. Samtidig satte alle skip i konvoien
opp en morderisk sperreild, ikke bare opp i luften, men pa grunn av
torpedoflyene ogsd horisontalt, slik at de lysende kuler fra maskinkanonene
vinte en om grene og en gjorde sikrest i aligge flat for & undga a bli skuitt.
Sdvidt vites blev 7 av konvoiens skib senket, likesa 3 av destroyerne, 3
amerikanske libertyskib blev lekk og matte landsettes. 4 tyske og 2 engelske
fly nedskutt.

«Polarsol» fikk s neste morgen ordre om a gatil Bizerte og ankom hertil
neste eftermiddag. Her blev bensinen losset, likesa billasten pa dekk. Man
slikket sine egne sar best mulig og turen skulle derfra ga tilbake til U.SA. |
Bizerte fortaltes forevrig, at i de siste 2 maneder var hver eneste konvoi utsatt
for angrep nettop pa samme sted, og begeistringen ombord var ikke pa topp,
da man umiddelbart fer avgang fikk ordre om & ga til Algier og ta
bensinlasten fra en amerikaner, som ikke fikk lov a fortsette lenger inn i
Middelhavet, og bringe denne last til Taranto 1 Italien.
A passere denne Uriaspost 2 ganger med s& kort mellemrom med slik last
smakte nok de faareste, det nylig overstétte angrep i frisk erindring.
Imidlertid passertes den utsatte strekning pa et ganske annet tidspunkt av
dagnet, likesom konvoien denne gang innhyllet sig selv i et rakteppe og alt
gikk bra,
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Ved passering av Messinastredet varsledes ubdt, men denne fikk imidlertid
sin bekomst av tililende fly, og overlevende fra ubdten blev tatt opp av
eskorterende vaktskib, og man nadde frem i god behold. - «Polarsol» gikk s
tilbake til U.S.A, fikk igjen reparert sine skader efter bombeangrepet og gikk
derpa med bensin, fly etc. tilbake til Middelhavet. Denne gang gikk turen til
Marseille, hvor kampene om Sydfrankrige pagikk.

Neste tur gikk sa til Italia, naamere bestemt Ancona gverst i
Adriaterhavet, hvor man losset bensinen i provisorisk rerledning direkte til
fronten som gikk straks nordenfor. Ved ankomst utenfor Ancona var

«Polarsol» utsatt for sitt 3dje avorlige bombeangrep. Heroppe var
forevrig ogsa angrep av motortorpedobater en daglig affaae, og moloen i
Ancona, som «Polarsol>» |& painnsiden av, fikk sig siledes en torpedo fra en
av disse motortorpedobater.

«Polarsol» fortsatte i denne fart U.S.A.-Italia, avbrudt av en tur U.SA .-
England, til krigens slutt, og var pa tilbakevei til U.S.A. fra sidan reise ved
krigens avslutning.

««Polarsol» har i dette tidsrum fraktet ca. 400 tusen tonn bensin og diverse
dekksast, som hiler, fly etc. | samme tidsrum tilbakelagt en distanse pa 275
tusen nautiske mil.

M/T «Polartank»s innsats under krigen ved kaptein Adolf L.
Christiansen. Skibet tilhgrer Melsom & Melsom og er 10.350 tonn d.w.

Vi avgikk fra Larvik den 6. oktober 1939 via Curacao til Sydhavet
til Flk. «N. T. Nielsen Alonso» for & losse fuel oil og laste hvalolje.
Efter endt lasting gikk vi fra kokeriet den 8. februar uten noen be
stemt ordre. Krigen var i full gang, men da Norge var neutralt, ven
tet vi ikke starre vanskeligheter. Utenfor Vest-Afrika fikk vi ordre fra
rederiet: Ga til St. Vincent og avvent naamere ordre. Oppholdet i St.
Vincent varte i 12 dage. Neste ordre lad: Ga til Sierra Leone for kon
voi, bestemmelsessted Manchester. P& konvoikonferansen blev jeg kalt
over til Commodoren, og han uttalte: Du er vel bekjent med at «Po
lartank»s last er den dyreste i hele konvoien. Vi fordrer den yderste
papasselighet av Dem, sa De ikke mister konvoien. Konvoi signalbok
kan jeg ikke gi Dem, men her har De et stort maskinskrevet utdrag
av de viktigste signaler. De vil fa stagon like efter mig, og er De i
tvil om noe fglg mig best mulig i manevren. Selv hadde jeg erfaring
I konvoiarbeide fra forrige krig, men for samtlige dekksoffiserer var
det helt nytt. Som bevis for med hvilken interesse de gikk inn for
oppgaven, var samtlige oppe pa frivaktene de ferste dagene for & felgje
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med i signaleringen. Mangvrer blev fra morgen til kveld hele uken. Stort sett
klarte vi oppgaven bra, og vi var eneste bat som blev komplimentert av
Commodoren, da konvoien skiltes utenfor Liverpool. Han heiste signalet:
Well done Polartank! og vi var alle stolte den dagen.

Et morsomt optrin hadde vi den turen. Vi blev angrepet i mundingen av
St. George's kanal. Eskortene dlapp dypvannsbomber og mange av
eksplosionene var sterke og rystet batene voldsomt. Der var flere gamle
greske béter i konvoien og dette var noe som de ikke kunne forstd. En av dem
heiste en masse signaler og efter lang sekning i internasjonale signalbok fant
vi ut betydningen: Har fétt flere harde stet i underlivet! Et ars tid senere traff
jeg igien samme Commodoren og han spurte da om jeg husket at grekeren
hadde fatt stet i underlivet. Det hadde vakt furore ombord hos Commodoren.

Formiddag den 9. april var vi pa vei op Manchester-kanalen da vi fikk de
farste nyheter om invasion i Norge. Ryktene i den engelske radioen var ikke
oplgftende og formiddagsnyhetene var bitre piller for oss & svelge, men
senere pa dagen, da nyhetene om Oscarsborgs motstand. kom inn, var det
likesom det lysnet litt. Da vi harte at regjeringen hadde besluttet & kjempe
drog vi dle et lettel sens sukk. Jeg satil guttene, at jeg kan nu tilgi alle de som
far krigen gikk med brukne gevas i jakkeopslaget, fordi nar det raynet pa var
det god norsk to i dem allikevel. Vi losset lasten og skibet blev beslaglagt av
myndighetene. Sammen med Mr. Sanderson, skibets megler og hr. Melsoms
onkel, reiste jeg til London. Vi opnadde a fa skibet ladatt, og fikk en
skrivelse av Ministry of Shipping stilet til alle britiske konsulater om &
forstrekke kapteinen med ngdvendige kontanter til skibets disbursements i
alle havner vi anlgp.

Den 25. gpril gikk vi fra Manchester og begynte var innsats som
krigferende. Vi kom snart over i bensinfarten og |a lenge blant de 5 beste
norske tankere i kappl gpet.

Desember 1941 hadde vi vart farste uheld. | disigt vaa og marke utenfor
innlgpet til Halifax N.S. stette vi pa en bae med 12 mils fart. Heldigvis var
ikke dybdeforskjellen sa svaat stor. Skibet listed over til sth. ved farste stet
og falt tilbake parett kjal igjen. Dette gjentok seg for hvert tankeskudd inntil
aktre kofferdam var passert og da var vi over baen. Det var tydelig at skaden
var stor. Jeg ringte maskin for starst mulig fart for 8 komme i havn og sette
skibet pa grunn hurtigst mulig. Bensinen begynte & presse sig gjennom luke-
pakninger og over hele dekket flgt bensinen.
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Mannskapet utviste beundringsverdig mot og 1& pa kne og skrudde ned
luker for & stoppe bensinlekagen. Ingen som ikke har veat utsatt for
bensingass kan forestille sig hvad guttene presterte den natten i mulm og
marke. Lys turde vi ikke bruke, dertil kom faren for brand ved gnister fra
skorstenen. Vi kom dog lykkelig i havn uten at noen av mannskapet blev
skadet. Skibet blev satt pa grunn pa innsiden av breakwateret i yttre havn.
Efter endt reparagon i St. John N.B. gikk vi igjen inn i bensinfarten. Alt gikk
bra. Vi gjorde 4 rundturer mellem New York og England, alle pa under 40
dager, i konvoi gstover og konvoi halve turen vestover.

Som eksempel pa «Polartank»s gode fart forteller jeg en episode som jeg
minnes med stolthet. Halvveis mellem Island og New Founland blev
konvoien angrepet av undervannsbaéter. Kl. 3.30 om natten i belgende marke
mistet vi en stor U.S. Navy transporter med mange folk ombord. Vi var
eskortert av 6 amerikanske jagere. Samtlige gikk til assistanse til den
torpederte baten og lot konvoien fortsette uten beskyttelse. KI. 7.30 kom en
av jagerne tilbake og la sig foran konvoien. Kl. 12.00 signderte
Commodoren: Darlig beskyttelse av konvoien, skib med over 12 mils fart
fortsetter alene med sterst mulig fart. Lykkelig reis. Noe over 20 béter brekte
ut av konvoien og kappkjeringen begynte. Av disse var det 2 tankbater,
resten var stykkgods linebater. Vi var farst i New York av samtlige. Vi fikk
hurtig ekspedision, og da jeg klarerte ut pa tollboden, traff jeg kapteinen pa
den andre tankbaten, som klarerte inn. Han utbrgt da: Dere flyger jo over
sjgen dere, og saristet han pa hodet.

| lgpet av 1943 hadde vi 2 uheld. Utenfor New Y ork, mens konvoien blev
ordnet, kom en Amerikansk ammunisjonslastet bét aktenfra med stor fart og
rant inn i styrbord side ved nr. 7 og 8 tanker. Den rev 2 store hull i siden og
bensinen strammet ut. Begge skib métte returnere til New York. Nar vi kom
fra en kollison mellem en ammunisjonsbat og en flybensinlastet tanker uten
en katastrofe, skjgnte jeg at forsynet holdt sin hand over oss. Dette var en
trest under mange vanskelige situagoner.

| oktober hadde vi kolligon nr. 2. Denne gang var det en 20.000 tons
Standard Qil tanker som kom aktenfraog rant inn i stb.laring. Det var midt pa
natten og belgende merkt. Alle mannskapslugarer pa stb. side blev gdelagt.
Begge davidder og stb. livbat likeledes. Det som berget livet pa de sovende
mannskaper var at koiene ombord i «Polartank» er trukket inn fra skibssiden,
ca 4fot.

Efter endt reparagon i New York blev vi chartret av british Admiralty
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for fart i Middelhavet og Persiske gulf. Vi losset diesel olje i Pussooli 16 mil
nordenfor Neapel 8 dager efterat Neapel var tatt av de alierte styrker. Om
natten var vi utsatt for et voldsomt flyangrep i flere timer. Jeg skal s det var
fyrverkeri. Hundreder av antiluftskyts var i funkson og bombene drysset
rundt skibet. Hellet stod oss bi ogsa denne gang. Neste morgen fikk vi ordre
om hurtigst mulig & komme oss vekk fra stedet og ned til Neapel, hvor vi
losset resten av lasten. - Samme uke som 20 béter blev senket pa Baris havn,
gjorde vi 3 turer med last mellom Port Augusta, Sicilien og Neapel uten & ha
noen eskorte. Jalykken fulgte oss alright.

Sist pa 1944 kom vi tilbake til Atlanterhavet og farten fortsatte som
vanlig mellem England og U.S.A.

Tilslutt vil jeg uttale min uforbeholdne ros til maskinbesetningen. De var
helt enestdende. Jeg fikk alltid svar ndr jeg ringte maskinen. Det kunne vagre
nervepirrende mange ganger for oss pa dekket, men tusen ganger verre var
det for dem i maskin. De karene gjorde sin plikt som helter. Hatten av for
dem!

Av besetningen var fglgende ombord under hele krigen, uten & unne sig noen
ferie:

Maskinmester Lars Jargensen, Vestregate 25, Larvik,

Iste styrmann Georg Semoe, @vre Fritzgegate 20, Larvik,

maskinassistent Henrik Jargensen, Vestregate 26, Larvik,

Petter A. Christiansen, Thorstrandstorg 3, Larvik,

og kaptein Adolf L. Christiansen.

Fra 1939 den 6/10 til juli 1945 har «Polartank» fraktet ialt 308.000 tonn
forskjellige oljer. Som dekkslast 38 flymaskiner, 56 ambulansevogner, 68
store motorvogner samt 4 mindre slepebdter. Dessuten var vi utstyrt for
bunkring av krigsskibe i dpen sj@ og leverte bunkerstil mange eskort jagere.

SIS «N. T. Nielsen Alonso» 9.516 br. reg.ton. Rederi Melsom & Melsom.
Kaptein Johan H. Bjerkholt.

Skibet var pa reise fra Clyde, Scotland, til New York i ballast. Den 22.
februar 1943 kl. ca. 2.00 blev skibet torpedert og truffet pa b.b. side i
maskin/kjelerummet. Under eksplosjonen blev 2 av livbatene pa b.b. side
midtskibs gdelagt. Man gikk i livbatene pa styrbord side samt babords aktre
og rodde bort fra skibet. Under ophold i livbatene fikk skibet torpedo nr. 2,
men holdt sig fremdeles flytende. KI. 10.00
formiddag samme dag blev «N. T. Nielsen Alonso» senket ved torpedo fraen
polsk destroyer og sank i |gpet av 25 sekunder.

«Larviks Sgmannsforening 1849 - 1949»
181


http://kl.ca/

KI. ca 530 blev vi tatt opp av et amerikansk coast guard skib
«Campbell» hvor vi oppholdt oss til naste dag kl. 11.00. Vi blev da
overfart til polsk destroyer «Bursa» og blev med denne fert inn til
St. John's, New Foundland, hvor vi blev landsatt lgrdag 27. februar.

Under oppholdet pa begge skib blev vi sgrget for pa beste mate.
Besetningen bestod av 53 mann, hvorav 3 omkom ved torpederingen:

3. maskinist William Fjeldberg, Larvik.

Fyrbgter Thorbjern Larsen, Rekkevik.

Fyrbgter Erling Evensen.

D/S «Lancing», 7.990 br.ton. Rederi Melsom & Melsom. Kaptein Johan
H. Bjerkholt.

Pareise fra Curacao til New Y ork med 8900 tonn fuel olje. Tirsdag den 7.
april 1942. - Lettskyet stille vaa med smul §@. KI. 3.35 en n. mil av Cap
Hatteras lysbgie fikk fartgiet en torpedo midtskibs pa styrbord side.
To livbdter pa styrbord side midtskibs forsvant ved eksplosjonen.
De gvrige 4 livbater sattes pa vannet av mannskapet. Disse bater matte ogsa
vage skadet ved eksplosionen da det viste sig umulig & holde dem lens for
vann. Holdt nag til fartgjet til det sank kl. 5.00.

Etter ca. 5 timers opphold i batene blev mannskapet tatt opp av et
kanadisk vaktfartei og av den amerikanske M/T «Pan Rodhe Island». Ved
optellingen viste det sig a 49 av besetningens 50 mann var reddet og
landsattesi Norfolk.

Det fremgikk av geforklaringen at skibet hadde vaat totalt merklagt
under hele reisen.

Beretning om M/T «Solheim» av Larvik, 4752 netto tonn. Reder A/S
Norge, Chr. Nielsen & Co. Forlist pareise fra Piraeustil Alexandria. Kaptein
Olaf Bjannes, Nanset pr. Larvik.

Avgikk fra Piragus den 21. mars 1941 i en konvoi pa 6 béater, eskortert av
3 torpedojagere. Dagen efter da konvoien befant sig ca. 40 mil syd av Kreta
blev den angrepet av en formasjon pa 15 aeroplaner, flere av disse var store
bombere. Alle béter blev anfalt, men «Solheim» fikk den varmeste
behandling, da det var det starste skib i konvoien. En av de andre batene blev
dog helt adelagt, og sank i lgpet av kort tid. «Solheim» fikk ikke nogen
direkte treff, men bombene falt ustanselig tett ved, en bombe traff vannet sa
nag babord side at bunnventilen til maskinsirkulasonen sprang istykker sa
vannet stremmet inn i maskinrummet. Alt maskineri stoppet gieblikkelig,
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hvorved vi mistet konvoien. Det begynte & markne og aeroplanene forlot oss
med unntagelse av et som var blitt skutt ned av en av torpedojagerne.

For & avverge at skibet skulde synke for dypt med akterskibet ved at

maskinrummet blev fylt med vann, blev vannballasten skiftet fra de akire
tanker til de tomme fortanker, derved blev skibet liggende pa god trim og
blev mere stabil. Alle mann blev ombord om natten.
Ved syvtiden den fglgende dag kom aeroplanene tilbake og forsgkte da a
senke skibet med torpedoer, men heldigvis uten resultat. Imidlertid mottok vi
nu signaler fra en gresk torpedojager med ordre om & forlate skibet. Vi gikk
derfor i batene og blev tatt ombord i denne. Vaget var ganske godt, men det
var for meget §@ til at jageren kunde ta skibet pa slep. Efter a ha talt med
befalhavende pa jageren, lykkedes det mig a arrangere det sdedes med
marineautoritetene pa Kreta at de skulde sende ut en stor slepebét som skulde
prove a slepe skibet i havn. Ved firetiden dagen efter at skibet var blitt
bombet, blev jeg sammen med fire frivillige av mannskapet, brakt ombord i
slepebdten, som sammen med jageren skulle ga ut for a lete efter skibet. Vi
rakk ikke frem til det sted hvor skibet var blitt angrepet far den neste dags
morgen, men da det ikke kunne finnes noget sted, hverken av aeroplaner eller
av oss, métte vi ga ut fraat det var blitt senket av de fiendtlige flyvere.

De fire frivillige av mannskapet og jeg selv blev ombord i slepebaten og
landsatt pa Kreta. De andre av mannskapet blev ombord pa jageren og
landsatt i Piraeus.

Alle skibets dagbgker og andre dokumenter gikk tapt, delvis sammen
med skibet og delvis under andre begivenheter pa min efterfglgende reise.

Ved ankomsten til Suda Bay den samme dag anmodet autoritetene mig
om & ta kommandoen pa en utenlandsk tankbdt. Det fantes ingen
dekksoffiserer ombord. Kapteinen og farstestyrmann |a pa hospitalet, og de
andre var drept under bombeangrep. Bombene hadde satt fyr pa skibet, og det
var nu ikke noe igjen av midtskibet. Men lasten og de andre deler av béaten
var i god behold. -- Jeg tok min farste og tredje styrmann og to matroser med
mig ombord.

Tredjestyrmann blev forfremmet til annenstyrmann. Var oppgave vart
problem - var &fa skibet bort fra Kreta, og afa det losset.

Etter en ukes forlgp fikk jeg ordre om ata skibet til Piraeus, men dette var
lettere sagt enn gjort, da alle rerledninger og alle telegrafer og Myreledninger
var helt gdelagt. Videre hadde vi bare livbat
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kompass og noen fa gamle karter, som vi hadde fatt samlet sammen fra
forskjellige kanter. Alle livbdter og annet redningsmateriell var blitt gdelagt
ved branden, men vi fikk ombord noen flater fra forskjellige kilder i land.
Ved hjelp av en liten slepebdt, som gav oss damp til ankerspillet, mangvrerte
vi nu skibets to maskiner fra poopdekket og styrte ut med handstyre-apparatet
akter. En torpedojager ledsaget oss og vi ankom i god behold til Piraeus.

Dagen efter ankomsten losset vi halvparten av var last til et annet skib.
Da det ikke kunne ta hele lasten, skiftet vi ut pa reden for a vente pa videre
ordre. Efter noen tids forlgp kom tyskerne for & bombe byen og havnen. Vart
skib blev bombet hver dag i en hel uke, og blev tildutt sa hardt rammet at
hele akterskibet stod i brann, og maskinrummet fylt av vann. Intet mer kunde
nu gjeres ombord, hvorfor alle mann blev tatt iland. Mannskapet blev
innkvartert i en militealeir, mensjeg reistetil Athen.

| den tid jeg var der forsgkte jeg & komme ut av landet, men alt syntes
haplest. Imidlertid kom tyskerne naamere og naamere, s vi matte se til a
komme oss bort. Kapteinen og styrmann pa det skib jeg tok til Piraeus var nu
utskrevet fra hospitalet, sa vi var blitt noen flere til & samrade om situasjonen.
En gresk bat skulde sa evakuere oss. Vi gikk ombord i béten alerede ved
middagstider en dag, enda den ikke skulde ga fer klokken 7 om
eftermiddagen. Da kapteinen og ferstestyrmann pa grekeren imidlertid ikke
ternet opp blev jeg anmodet om a overta kommandoen med den andre
kaptein som farstestyrmann. Men mens denne og jeg gikk iland for & fa rei-
serute pa det britiske marinekontor, angrep tyske bombere skibet og satte det
I brann. Vi var ikke kommet lenger enn til kaien da dette hendte, og tyskerne
brukte maskingevaaene pa oss og alle andre innen rekkevidde. - Vi stakk inn
under noen jernbanevogner. Efterpd hjalp vi sa godt vi kunne med & fa de
sarede iland fra skibet, hvorefter den annen kaptein og jeg gikk til det britiske
marinekontor. Her fant vi offiserene iferd med a evakuere. De fortalte oss at
det ikke var flere skib igjen, bortsett fra en liten slepebdt som sto pa grunn et
eller annet sted i havnen. De hadde til hensikt a benytte denne bét, og kunde
vi fa den flott var vi velkommen til ogsa & bli med. | samarbeide med den
andre kaptein, og efter mange vanskeligheter, lykkedes det oss & fa baten av
fiellknausen og ut tilsj@s. Baten var overfylt s3 min kamerat og jeg métte bli
pa dekk. Vi gikk om natten, og om dagen sekte vi oss skjul i le av sma ger
som Vi passerte pa var vei.
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Ved ankomst til Suda Bay fikk vi beskjed om a gatil en leir hvor vi ville
finne mat og klaa. Efter & ha spasert i flere timer ankom vi til det som var
antatt for & vaare leiren. Ingen var der, - ingen mat, ingen klaa, intet ly. Vi
spiste noen kjeks og noen «corn beaf» fra bokser og sovnet tilslutt under
nogen oliventragr uten sa meget som et hestedekken over oss. Sa vendte vi
tilbake til Suda Bay.

Endelig blev vi sendt ombord i en lastebd som tok oss med til
Alexandria. Der fikk vi et deilig bad, rene klag, en god middag rig en seng til
asovei.
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TIL SLUTT en takk til alle som har hjulpet til ved utgivelsen av denne bok.

- Jeg nevner: Professor Jac. Worm-Mller, lektor Asbjern Villum, Skibsreder
Iver Bugge, Skibsreder Peder G. Melsom, Konsul Rolf Nielsen, Kaptein Ole
Persen, Fritz Bugge A S, Disponent Alf Marcussen, Alfr. Andersens mek.
Verksted & Steberi A'S, Tollbetjent Magnhild Strem, Maskinist Frode
Bjerkholdt, Kaptein Adolf L. Christiansen, Kaptein Olaf Bjgnnes, Disponent
S. A. Schjelderup, Fotograf Ludwigsen og Det Norske Veritas, hvis registre
tildels er benyttet.

Enkelte rapporter er tatt fra gamle drganger av «Jarlsberg og Larviks
Amtstidende.

Orginalene til de fleste av bokens illustragoner tilhegrer Larvik
Sjefartsmuseum.

Jeg skylder ogsa en takk til mine gode medarbeidere i komiteen, kaptein
M. A. Narvesen, kaptein A. Bjerkholdt-Hansen, kaptein H. M. Hansen og
havnefoged Ole Jergensen, og endelig de mange interesserte medlemmer av
Larviks §gmannsforening.
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